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VORWORT

Mobilitdt zihlte immer schon zu den elementaren Bediirfnissen jeder Gesellschaft und jeder
Wirtschaft. Sie ist Voraussetzung fiir die Entfaltung des Warenverkehrs, kann Standortnachteile
kompensieren und Wettbewerbsfihigkeit begriinden. Mobilitéit begiinstigt den Zugang zu Aus-
bildungs- und Bildungseinrichtungen sowie die Wahl von Arbeitsplatz und Freizeitkonsum der
Menschen. Mobilitit wird zeitlebens von allen Mitgliedern der Gesellschaft geniitzt.

Als Bundessparte Transport und Verkehr der Wirtschaftskammer Osterreich vertreten wir die
Interessen aller Verkehrsunternehmen Osterreichs. 35.000 Mitglieder sind in der Personen- und
Giiterbeforderung in sdmtlichen Verkehrstrigern tdtig. Die Branchen Stralengiiterbeforde-
rung, Autobusse, Taxi- und Mietwagen, Eisenbahnen, Schifffahrt, Luftfahrt, Speditionen, Seil-
bahnen, Garagen, Tankstellen und Fahrschulen beschéftigen mehr als 200.000 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter, darunter auch 2.500 Lehrlinge. Die hohen Exporterfolge Osterreichs im Wert
von 131 Milliarden Euro sind erst durch die professionellen Dienstleistungen der Verkehrs-
wirtschaft moglich. Thre Ansprechpartner in der Bundessparte Transport Verkehr finden Sie auf
www.wko.at/verkehr.

Die Stimmung unter den Unternehmen in der Verkehrsbranche hat sich wieder leicht verbessert,
vor allem im Vergleich zum Jahresanfang 2016. Fiir die Zukunft ist die Brancheneinschitzung
weiterhin leicht pessimistisch. Das héngt neben der verhaltenen konjunkturellen Entwicklung
auch mit immer weiteren Belastungsphantasien fiir die Wirtschaft zusammen: allen voran Pléne
zu einer flichendeckenden Maut auf allen Landes- und Gemeindestra3en, die speziell abgele-
gene und strukturschwache Regionen in Osterreich treffen wiirde. Zudem wiirden heimische
Unternechmen an Wettbewerbsfahigkeit einbiilen und Konsumenten iiber hohere Produktpreise
belastet werden. Deshalb treten die Wirtschaftskammern Osterreichs vehement gegen die fla-
chendeckende Maut auf und konnten sie nach einer gemeinsamen Informationskampagne vor-
erst abwenden.

Unter diesem Gesichtspunkt soll auch die vorliegende Zusammenstellung ausgewéhlter und

regelmaBig aktualisierter Daten eine objektive Grundlage zur Versachlichung der rund um den
Verkehrsbereich gefiihrten Diskussionen bieten.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Sparte Transport und Verkehr zihlt per 31. Dezember 2015 35.998 Mitglieder in Osterrei-
ch, das sind 4,9 % aller Spartenmitglieder der Wirtschaftskammer Osterreich. Bei knapp 80
% davon (28.626) handelt es sich um aktive Mitglieder. Im Jahr 2015 kommt es insgesamt zu
1.581 Neugriindungen. Im Zeitverlauf entwickelt sich sowohl die Anzahl der Mitglieder wie die
der Neugriindungen dynamisch.

In den Unternehmen der Sparte Transport und Verkehr werden im Dezember 2015 209.519
Beschiftigungsverhéltnisse (mit geringfiigig Beschéftigten) gezihlt; ohne geringfiigig Be-
schéftigte sind im Jahresdurchschnitt 194.959 Personen unselbststéindig beschéftigt. Insgesamt
stehen im Jahr 2015 2.547 Lehrlinge in Ausbildung. Im Jahresdurchschnitt gibt es 2015 14.216
Arbeitslose in Verkehrsberufen; im Vergleich zum Jahr 2014 ist die Anzahl der Arbeitslosen
gestiegen.

Die Mitgliedsunternehmen der Sparte Transport und Verkehr verzeichnen 2013 Erlose und Er-
trage in der Hohe von € 46,4 Mrd. und eine Bruttowertschdpfung zu Faktorkosten von € 14,7
Mrd. Die Unternehmen tétigen Bruttoinvestitionen im Wert von € 4,8 Mrd.

Das Giiterbeforderungsgewerbe ist gemessen an der Anzahl der aktiven Mitglieder (2015:
10.991), der Neugriindungen (2015: 767), der Beschéftigungsverhéltnisse (12/2015: 66.242
unselbstindig Beschéftigte), und des Produktionswertes (2013: 7,5 Mrd.) der grofte Fachver-
band der Sparte Transport und Verkehr. In Hinblick auf die Lehrlingsausbildung sind die Schie-
nenbahnen (2015: 1.297 Lehrlinge) der bedeutendste Fachverband. Der hiufigste Lehrberuf in
der Sparte ist jener des/der Speditionskaufmann/-frau (2015: 717 Lehrlinge).

Der Bestand an Lkw liegt Ende 2015 bei rund 427.515 Fahrzeugen bzw. 6,5 % gemessen am
Gesamtbestand aller Kfz. Davon sind 52.352 schwere Lkw {iber 3,5 Tonnen Gesamtgewicht.
Der Anteil der Sattelzugfahrzeuge liegt bei 0,3 % bzw. 16.508 Stiick. Der Bestand an Omnibus-
sen betrdgt 9.679 Fahrzeuge.

Eine Auswertung der Lkw zeigt, dass 2015 nicht ganz die Hailfte gewerblich genutzt werden,
20,5 % davon im Fuhrgewerbe und 79,5 % im Werkverkehr. Nach Nutzlastklassen differenziert,
sind die Lkw im Fuhrgewerbe deutlich grofer als im Werkverkehr.

Im Jahr 2015 werden 36.373 Lkw (davon 3.511 schwere Lkw), 3.770 Sattelzugfahrzeug, 899
Omnibusse und 30.816 Anhdnger neu zugelassen. Im Vergleich: 2014 werden 34.769 Lkw (da-
von 3.601 schwere Lkw), 3.228 Sattelzugfahrzeuge, 900 Omnibusse und 29.409 Anhénger neu
zugelassen. Damit liegt die Zahl der Neuzulassungen 2015 bei den schweren Lkw um 2,5 % un-
ter der des Jahres 2014 und bei den Sattelzugfahrzeugen um 16,8 % iiber jener des Jahres 2014.
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Die durchschnittliche Umsatzrentabilitdt, d. i. der Gewinn (vor Ertragssteuern) in Prozent der
Betriebsleistung, osterreichischer Verkehrsunternehmen betrigt im Bilanzjahr 2013/14 2,4 %.
Betrachtet nach Tatigkeitsschwerpunkt konnten 2013/14 wieder alle Branchen eine positive
Umsatzrentabilitit ausweisen.

Die Eigenkapitalquote iibersteigt mit 34,6 % den betriebswirtschaftlichen (Mindest-) Richtwert
von 30 %. Die Eigenkapitalquote steigt mit zunechmender Betriebsgrofe.

Das Transportautkommen im Stralengiiterverkehr, im Schienenverkehr, in der Schifffahrt und
in der Luftfahrt ist im Vergleich zum Vorjahr gesunken. Die Giiterbeférderungen iiber Rohrlei-
tungen sind im Vergleich zum vergangenen Jahr gestiegen.

Beim Personenverkehr kommt es 2014 zu einer Abnahme der beforderten Personen im Auto-
buslinienverkehr. Die Beforderungen im OBB-Schienenbetrieb nehmen 2015 im Vergleich zum
Vorjahr zu, ebenso die Anzahl der beforderten Passagiere auf Osterreichs Flughifen.

DIE OSTERREICHISCHE VERKEHRSWIRTSCHAFT

STRUKTUR
2015: 35.998 Mitglieder (aktiv und ruhend)
2015: 1.581 Neugriindungen (vorlaufig)

ARBEITSMARKT

2015: 209.519 unselbstiandig Beschiftigte (inkl. geringfiigig Beschéftigte)
I 2015: 2.547 Lehrlinge

2015: 14.216 Arbeitslose in Verkehrsberufen

Ourtpur (2013, ohne Fahrschulen)
€ 46,4 Mrd. Erlose und Ertrage

I € 14,7 Mrd. Bruttowertschopfung zu Faktorkosten
€ 4,8 Mrd. Bruttoinvestitionen

VERKEHRSSPEZIFISCHE DATEN (2015)
Kfz-Bestand: 6,5 Mio. Kfz davon: 427.515 Lkw (375.163 leichte Lkw und 52.352
schwere Lkw), 16.508 Sattelzugfahrzeuge, 9.679 Omnibusse sowie 747.701 Anhénger
davon 32.441 Sattelanhidnger
Kfz-Neuzulassungen: 401.039 Kfz (davon: 36.373 Lkw (32.862 leichte Lkw und 3.511
schwere Lkw), 3.770 Sattelzugfahrzeuge, 899 Omnibusse) sowie 30.816 Anhénger

BETRIEBSWIRTSCHAFTLICHE DATEN (Bilanzjahr 2013/14)
Umsatzrentabilitit: 2,4 % (durchschnittlich)
Eigenkapitalquote: 34,6 % (durchschnittlich)

GUTERVERKEHR (Transportautkommen in 1.000 T, 2015)
Strale (0sterr. Unternehmen): 347.726
Schiene (6sterr. Unternehmen): 90.065
Luftfahrt (Inland nur einmal gezihlt): 234
Donauschifffahrt: 8.599
Rohrleitungen: 71.580

PERSONENVERKEHR (Anzahl der beforderten Personen in Mio., 2014/15)
Straf3e (Osterr. Autobuslinien) 2014: 675,5
Schiene (OBB): 238
Luftfahrt: 27,3
Schifffahrt: 1,2
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STRUKTUR DER
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Im Bundesldndervergleich sind mit Ende 2015 21,2 % der aktiven Mitglieder in Wien, 16,9 %
in Niederosterreich, 14,0 % in Oberdsterreich und 13,4 % in der Steiermark. Das Schlusslicht
bildet das Burgenland mit 3,0 %.

1. STRUKTUR DER
6 ST E R R E I C H I S c H E N Anteil der aktiven Spartenmitglieder in Prozent nach Bundeslédndern 2015,
VERKEHRSWIRTSCHAFT B adec

Karnten
6,5%

1.1. Sparten und Fachgruppenmitgliedschaften

Nieder osterreich
16,9%

Ende 2015 zéhlt die Bundessparte Transport und Verkehr 35.998 Mitglieder, in Relation zu

den Mitgliedern aller sieben Sparten (inkl. Mehrfachmitgliedschaften) umfasst dies 4,9 % aller Vorar berg
aktiven und ruhenden Spartenmitgliedschaften'. -
Seit dem Jahr 2005 verzeichnet die Sparte einen stetigen Anstieg der Mitgliederzahl. Der Stand
an aktiven Spartenmitgliedern® erreicht Ende 2015 den Wert 28.626, das sind 79,5 % aller e
Mitglieder (aktiv und ruhend) der Sparte Transport und Verkehr. Im Vergleich zu 2002 steigen abviia
die aktiven Spartenmitglieder um 13,3 %. Im selben Vergleichszeitraum melden 15,5 % mehr
Mitglieder ihre Berechtigung als ruhend. e salaburg
6!

Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Mitgliederstatistik

Entwicklung der Spartenmitglieder 2005-2015, Transport und Verkehr

Mit dem Berichtsjahr 2010 kommt die neue Fachorganisationsordnung zur Anwendung und
damit folgende Anderungen: In der Sparte Verkehr werden fiinf Fachverbiinde zu zwei zusam-
mengelegt. Dabei handelt es sich um die Fachverbénde Autobus-, Luftfahrt- und Schifffahrt-
unternechmungen sowie die Fahrschulen und der allgemeine Verkehr.

Die meisten Fachgruppenmitglieder® in der Sparte Transport und Verkehr entfallen 2015 auf das
Giiterbeforderungsgewerbe mit 10.991 aktiven Mitgliedern, gefolgt von dem Beforderungs-
gewerbe mit Pkw mit 10.451 Mitgliedern. Die wenigsten, jedoch verglichen mit den in der
Branche unselbststidndig Beschéftigten gleich nach dem Giiterbeférderungsgewerbe an zweiter
Stelle rangierend, verzeichnet der Fachverband der Schienenbahnen.

aktiv

mruhend

Im Jahr 2015 verzeichnen die meisten Fachverbiande Mitgliederzuwichse bis auf das Giiterbe-
forderungsgewerbe, die Seilbahnen und der Fachverband Fahrschulen und allgemeiner Verkehr.

10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Mitgliederstatistik
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1 ,,Mitglied* einer Sparte sind alle Besitzer von Berechtigungen, die in die Wirkungsbereiche der in dieser Sparte zusammen-
gefassten Fachgruppen fallen. Fiir die Zugehorigkeit zur Sparte sind Anzahl und Ausiibung der sie begriindenden Berechti-
gungen belanglos, es gibt nur eine einfache Mitgliedschaft. Gleichlautende Berechtigungen fiir mehrere Bundesldnder fiihren
jedoch zur Mitgliedschaft bei den betreffenden Sparten aller zustdndigen Wirtschaftskammern.

2 Die aktive Mitgliedschaft durch den Besitz bzw. der Zuerkennung einer Gewerbeberechtigung bedingt nicht gleichzeitig
die tatsichliche Ausiibung des Gewerbes.

3 Mitglied einer Fachgruppe sind alle physischen und juristischen Personen, die Berechtigungen (Stamm- und Filialbe-
rechtigungen) im Wirkungsbereich dieser Fachgruppe besitzen. Bei einer Fachgruppe kann auch vom Inhaber mehrerer
einschldgiger Berechtigungen nur eine Mitgliedschaft erworben werden, wobei es fiir diese Mitgliedschaft irrelevant ist,
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Anzahl der aktiven Fachgruppenmitglieder 2000-2015, Transport und Verkehr

Schienenbahnen

Autobus-, Luftfahrt- und Schifffahrtunternehmungen*

Seilbahnen

Spediteure
Befdrderungsgewerbe mit Pkw
Giterbeférderungsgewerbe

Fahrschulen, allgemeinerVerkehr

Garagen-, Tankstellen- und
Servicestationsunternehmen

Schifffahrtunternehmungen

Luftfahrtunternehmungen

Autobusunternehmungen neue FOO (FVe wurden zusammengelegt)
Fahrschulen

Allgemeiner Fachverband

* Zwecks Fortfithrung der Zeitreihe wurden die seit 2010 im Fachverband Autobus-, Luftfahrt- und Schifffahrtunternehmungen zusammengefiihrten Fachgruppen
Schifffahrt-, Luftfahrt- und Autobusunternehmungen bzw. im Fachverband Fahrschulen, allgemeiner Verkehr zusammengefiihrten Fachgruppen Fahrschulen und
Allgemeiner Fachverband riickwirkend zusammengefasst. Unternehmen, die Fachgruppenmitgliedschaften in mehreren dieser Fachgruppen begriindeten, werden
daher in dieser Auswertung mehrfach gezihlt. Es kann dadurch zu einer geringen Uberhéhung der Zahlen vor 2010 kommen.

Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Mitgliederstatistik

1.2. Neugriindungen

Zwischen 2005 und 2015 kommt es in der Sparte Transport und Verkehr zu einer leicht riickléu-
figen Entwicklung bei den Neugriindungen®. Insgesamt werden im Jahr 2015 1.581 Neugriin-
dungen in der Sparte gezéhlt, das sind ca. 3,4 % der Neugriindungen aller Sparten.

Ein Vergleich der Griindungen zwischen der Sparte Transport und Verkehr mit allen Sparten
zeigt eine stirkere Griindungsintensitéit zwischen 2006 und 2007. Der Riickgang zwischen 2005
und 2006 verlauft in der Sparte Transport und Verkehr parallel zu den anderen. Zwischen 2010
und 2014 entwickeln sich die Griindungen der Sparte Transport und Verkehr annéhernd parallel
zu den Neugriindungen aller Sparten. Im Berichtsjahr 2015 verzeichnet die Sparte Transport
und Verkehr einen Zuwachs an Neugriindungen von 7,9 % im Vergleich zum Vorjahr, iiber alle
Sparten betrachtet sind dies in diesem Zeitraum 17,4 %.

Anzahl der Neugriindungen in der Sparte Transport und Verkehr sowie die Ent-
wicklung der Neugriindungen aller Sparten (Index: 2005=100), 2005 - 2015

Anzahl Index

2.000 160
1.800
1.600
1.400
1.200 100

140

120

1.000 80
800
600
400
200 20

0 0
2007 2008 2009 2010 2012 2013

)
40

Sparte Transport und Verkehr e Sp arten insgesamt (Entwicklung)

* vorlaufiger Wert, Mehrfachzihlung
Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Neugriindungsstatistik

Anzahl der Neugrindungen nach Fachverbanden 2001-2015,
Transport und Verkehr

2005 2008 2010 2011 2012

Schienenbahnen 4 1 0 4

Autobus-, Luftfahrt- und
Schifffahrtunternehmungen**

56 39
Seilbahnen 6
Spediteure 49
Beférderungsgewerbe mit Pkw 280
Giterbeforderungsgewerbe 802

Fahrschulen, allgemeiner Verkehr** 36

Garagen-, Tankstellen- und

250
Servicestationsunternehmungen

Schifffahrtunternehmungen

Luftfahrtunternehmungen

Autobusunternehmungen neue FOO (FVe wurden zusammengelegt)

EWSTED]

Allg. FV des Verkehrs (inkl. nichtnaherspe:

* vorldufiger Wert, Mehrfachzihlung
** Zwecks Fortfiihrung der Zeitreihe wurden die seit 2010 im Fachverband Autobus-, Luftfahrt- und Schifffahrtunternehmungen zusammengefiihrten Fachgruppen
Schifffahrtunternehmungen, Luftfahrtunternehmungen und Autobusunternehmungen bzw. im Fachverband Fahrschulen, allgemeiner Verkehr zusammengefiihrten
Fachgruppen Fahrschulen und Allgemeiner Fachverband riickwirkend zusammengefasst. Unternehmen, die Fachgruppenmitgliedschaften in mehreren dieser Fach-
gruppen begriindeten, werden daher in dieser Auswertung mehrfach gezihlt. Es kann dadurch zu einer geringen Uberhdhung der Zahlen vor 2010 kommen.

Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Neugriindungsstatistik

B scite 14

ob und in welchem Umfang die Ausiibung der Berechtigungen erfolgt. Werden jedoch innerhalb derselben Fachgruppe Be-
rechtigungen in mehreren Bundesldndern ausgeiibt, so bedingt dies in jeder zustindigen Wirtschaftskammer eine gesonderte
Fachgruppenmitgliedschaft. Fallt eine Berechtigung in den Wirkungsbereich mehrerer Fachgruppen, so ergibt sich auf Grund
dieser einen Berechtigung die Mitgliedschaft bei allen einschldgigen Fachgruppen; dies ist insbesondere in der Sparte Handel
héufig der Fall.

4 Eine Neugriindung ist nach der ,,Kontinuitdtsregel* nur dann gegeben, wenn zwei von drei Merkmalen erfiillt sind: Firmen-
bezeichnung, Standort und Branchenzugehorigkeit neu. Die Ubernahme bestehender Unternehmen (zB Ubergabe vom Vater
auf den Sohn) sind in den Griindungsdaten nur dann enthalten, wenn sich das Tétigkeitsprofil des betreffenden Unternehmens
indert, dh der Ubernehmer (neues Kammermitglied) auf dem betreffenden Standort eine andere Fachgruppenzugehérigkeit
aufweist.
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Auf der Fachverbandsebene kommt es im Giiterbeforderungsgewerbe mit 767 neuen Unter- Anzahl der innerhalb der letzten 12 Monate eréffneten Insolvenzen und
nehmen zu den meisten Neugriindungen. Im Beforderungsgewerbe mit Pkw sind es 323 Neu-
griindungen und bei den Garagen-, Tankstellen- und Servicestationsunternehmen 387. In den
Fachverbédnden der Schienenbahnen, der Spediteure, dem Beférderungsgewerbe mit Pkw, dem
Giiterbeforderungsgewerbe, den Garagen-, Tankstellen- und Servicestationsunternehmungen Tankstellen und Fahrschulen
kommt es zu einer Zunahme der Griindungsintensitét.

abgewiesenen Konkursantrage per 1.1.2015 bzw. 1.1.2016 im Landverkehr,
Hilfs- und Nebentatigkeiten fiir den Verkehr (inkl. Reisebliros),

Anzahlder

Anzahlder erdffneten )
abgewiesenen

1.3. Insolvenzen 2z e A

Zwischen 1. Jinner 2015 und 31. Dezember 2015 werden im Sektor ,,Landverkehr (ONACE
49 nach ONACE 2008) insgesamt 198 Insolvenzen erdffnet und 190 Konkursantrige mangels
Masse abgewiesen. Im Vergleich zum Vorjahr erhoht sich die Anzahl der er6ffneten Insolvenzen Landverkehr insgesamt 198 152 190 174

um 30,3 % und die Anzahl der abgewiesenen Konkursantrage um 9,2 %. davon
Personenbeférderung im Linienverkehrzu Land

perl.1.2016 perl.1.2015 perl.1.2016 perl.l.2015

Betrieb von Taxis und Mietwagen mit Fahrer
Sonst. Personenbeférderung im Landverkehr
Giterbeforderung im StraRenverkehr

Hilfs- und Nebentétigkeiten fiir den Verkehr; Reisebiiros
insgesamt

davon
Spedition, sonst. Verkehrsvermittlung
Tankstellen

Fahrschulen

* innerhalb der letzten 12 Monate
Quelle: Kreditschutzverband von 1870, Sonderauswertung
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2.1. Anzahl der Beschaftigten

Mit Ende 2015 sind in den der Sparte Transport und Verkehr zugeordneten Unternehmen im
Jahresdurchschnitt 209.519 Personen (mit geringfiigig Beschéftigten) beschiftigt; ohne ge-
ringfligig Beschiftigte sind insgesamt 194.959 Arbeitnehmer/innen beschiftigt. Die meisten
unselbststindig Beschiftigten finden sich im Giiterbeforderungsgewerbe mit 66.242 Beschéfti-
gungsverhéltnissen, die zweitgrofite Branche — die Schienenbahnen — zéhlt 44.240 Beschéiftigte
mit Jahresende. Damit ist das Giiterbeforderungsgewerbe die groBte Branche bei den Beschéf-
tigungsverhiltnissen sowie bei der Anzahl der Mitglieder (vgl. Kapitel 1). Die wenigsten Un-
selbststindigen weisen der allgemeine Verkehr und die Fahrschulen auf.

Anzahl der unselbstandig Beschaftigten* nach Fachverbanden mit Stand
Dezember 2015, Transport und Verkehr

Giterbefdorderungsge werbe

Schienenbahnen

Spediteure

Autobusunternehmungen

Seilbahnen

Befdrderungsgewerbe mit PKW

Luftfahrtunternehmungen

Garagen-, Tankstellen und
Servicestationsunternehmungen

Fahrschulen

Allgemeiner Verkehr

10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000 70.000

* ohne geringfiigig Beschiftigte und offentlichen Dienst
Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Beschaftigungsstatistik

Im Zeitraum 2005 bis 2015 kommt es in den Fachverbénden zu einem Aufund Ab der Beschéf-
tigungsverhiltnisse. Vor allem bei den Schienenbahnen und dem Giiterbeférderungsgewerbe
finden sich bis 2011 Beschéftigungsriickgéinge. Bei den anderen Fachverbdnden kommt es ten-
denziell zu einer Zunahme der Anzahl der Beschiftigten.

Im Jahresvergleich 2015/2014 verzeichnen die Schienenbahnen, die Seilbahnen, die Spediteure
sowie die Garagen-, Tankstellen- und Serviceunternehmen einen Beschéftigungsaufbau. Riick-
génge finden bei den Autobus-, Luftfahrt- und Schifffahrtunternehmen, dem Beforderungsge-
werbe mit Personenkraftwagen, dem Giiterbeforderungsgewerbe sowie den Fahrschulen und
Allgemeinen Verkehr statt.

Unselbstandig Beschaftigte 2005-2015 (inkl. geringfligig Beschaftigte)
nach Fachverbanden, Transport und Verkehr (Index: 2005=100)

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Schienenbahnen e Autobus-, Luftfahrt- und Schifffahrtuntem.
e Se jlbahnen e Sp editeure

e Beford erun gsgewerbe mit Personenkraftwagen e Gliterbef orde rungsge werbe

e Fahrschulen und Allgemeiner Verkehr Garagen-, Tankstellen- und Servicestationsuntern.

Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Beschaftigungsstatistik
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2.2. Anzahl der Lehrlinge

Wahrend des Jahres 2015 werden in den Betrieben der Sparte Transport und Verkehr in Summe
2.547 Lehrlinge ausgebildet, das sind 2,3 % der gewerblichen Wirtschaft. Von den Auszubil-
denden sind ca. 75,8 % Burschen und 24,2 % Maidchen. Seit 2005 kommt es zu einer Zunahme
der Lehrlingszahlen, die sich kontinuierlich bis 2012 fortsetzt. 2015 werden im Vergleich zum
Vorjahr weniger Lehrlinge ausgebildet.

Anzahl der Lehrlinge* 2005-2015, Transport und Verkehr

mannlich

=weiblich

* Einfach- und Mehrfachlehren
Anm.: Aufgrund einer fehlerhaften Zuordnung von Lehrlingen im Jahr 2014 wurden die Lehrlingszahlen fiir das Jahr 2014 in dieser Broschiire revidiert.
Quelle:: Wirtschaftskammern Osterreichs, Lehrlingsstatistik

Auf Bundeslidnderebene werden im Jahr 2015 rund ein Drittel der Lehrlinge von Unternehmen
in Wien ausgebildet und mehr als ein Fiinftel von oberosterreichischen Unternehmen.

Anteil der Lehrlinge* in Prozent nach Bundeslander 2015,
Transport und Verkehr

Karnten
1,8%

Vorar lberg
6,4%

2% —_

Steier mark
5,3%

Salzburg
6,5%

Ober 6ster reich
20,9%

Nieder Gsterreich

j 18,1%
Bur genland

0,08%

* Einfach- und Mehrfachlehren
Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Lehrlingsstatistik

Der Fachverband Schienenbahnen z#hlt in der Lehrlingsausbildung zum bedeutendsten mit
insgesamt 1.297 Lehrlingen im Jahr 2015.

2015 stehen im Vergleich zu 2014 bei den Autobus-, Luftfahrt- und Schifffahrtunterneh-
mungen, den Seilbahnen und den Garagen-, Tankstellen- und Servicestationsunternehmungen
mehr Lehrlinge in Ausbildung. In den verbleibenden Fachverbédnden kommt es zu Riickgéingen
im Vergleich zum Vorjahr.
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Anzahl der Lehrlinge nach Fachverbanden* 2000-2015,
Transport und Verkehr

Schienenbahnen

Autobus-, Luftfahrt- und
Schifffahrtunternehmungen®

Seilbahnen

Spediteure
Beférderungsgewerbe mit Pkw
Guterbeférderungsgewerbe

Fahrschulen, a\lgemeinerVerkehr1

Garagen-, Tankstellen- und
Servicestationsunternehmungen

* Einfachlehren, ab 2009 inkl. Modulberufe
ab 2010 neue FOO. Zwecks Fortfithrung der Zeitreihe wurden die seit 2010 im Fachverband 5020 zusammengefiihrten Fachgruppen Schifffahrtsunternehmungen,
Autobusunternehmungen und Luftfahrtunternehmungen riickwirkend zusammengefasst. Unternehmen, die Fachgruppenmitgliedschaften in mehreren dieser Fach-
gruppen begriindeten, werden daher in dieser Auswertung mehrfach gezahlt. Es kann dadurch zu einer geringen Uberhshung der Zahlen vor 2010 kommen. Gleiches
gilt fiir die Fachgruppe 5070, wo die Fahrschulen und der Allgemeine Verkehr zusammengefasst wurden.
Anmerkung: inklusive Jugendlicher, die einen Ausbildungsplatz in der integrativen Berufsausbildung haben

Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Lehrlingsstatistik

Der héufigste Lehrberuf im Bereich Transport und Verkehr ist seit Jahren der des/der
Speditionskaufmanns/-frau. Im Jahr 2015 z&hlt man 717 Jugendliche, die sich fiir diesen Beruf
entscheiden. Als zweitbeliebtester Lehrberuf in der Sparte Transport und Verkehr gilt der des
Elektrotechnikers.

e,

Anzahl der Lehrlinge nach den haufigsten Lehrberufen 2012-2015,
Transport und Verkehr

Elektrotechnik
Mechatronik
Seilbahntechnik

Gleisbautechnik

Biirokaufmann/-frau

Speditionskaufmann/-frau

Quelle: Wirtschaftskammern Osterreichs, Lehrlingsstatistik

Der ab dem Berichtsjahr 2010 neue Modulberuf Elektrotechnik umfasst im Jahr 2015 538 Lehr-
linge. Danach kommt der erst 2012 eingefiihrte Lehrberuf Gleisbautechnik mit 249 Lehrlingen
im Jahr 2015.
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2.3. Anzahl der vorgemerkten Arbeitslosen

Im Jahresdurchschnitt 2015 sind 14.216 Personen in Verkehrsberufen als arbeitslos vermerkt,
das sind 4,0 % aller Arbeitssuchenden und 10,9 % mehr Arbeitslose als im vergangenen Jahr
2014. Im Vergleich zu den Vorjahresmonaten kommt es in allen Monaten zu einer Zunahme
der Arbeitslosenzahlen. Die groBte Zunahme der Arbeitslosenquote findet im Monat April im
Ausmal von 14,9 % im Vergleich zum Vorjahresmonat statt wihrend im Dezember die kleinste
Steigerung mit 5,6 % zu verzeichnen ist.

Anzahl der vorgemerkten Arbeitslosen in Verkehrsberufen *
nach Monaten 2015

VA zum
Vor jahr
Janner +8,5%

Februar
+9,0%

+11,2%
+14,9 %
+13,6 %
Juni . +13,6%

Juli +11,2 %

August
& +13,0 %

September
+12,2 %

Oktober
+11,3 %

November
+10,6 %

e 17.605 +56%

2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000 18.000 20.000

* Berufsobergruppe 42-47= Landverkehrsberufe, Wasserverkehrsberufe, Luftverkehrsberufe, Speditionsfachleute,
Transportarbeiter/innen. Seit 2003 werden die Nachrichtenberufe (4501-4531) und Reise-, Fremdenverkehrsfachleute
(4605) heraus gerechnet, daher ist kein Zeitvergleich moglich.

Quelle: Arbeitsmarktservice Osterreich
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2.4. Tariflohne

Die Mindestlohne der Arbeiter und Angestellten der Osterreichischen Verkehrswirtschaft wer-
den in den vergangenen 9 Jahren um 27,0 % bzw. 21,8 % angehoben. Im Vergleich dazu steigen
die Verbraucherpreise um 19,4 %. Die Veranderung zwischen 2014 und 2015 fiihrt bei den
Arbeitern zu einer Erhéhung von 1,9 %, bei den Angestellten um 1,0 %.

Entwicklung der Tariflohne und der Verbraucherpreise (im Jahresdurchschnitt)
2006-2015 (Index: 2006=100)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Quelle: Statistik Austria

Wie in der folgenden Grafik erkennbar, kommt es bei den Arbeitern im Verkehrsbereich in
der Zeit zwischen 2006 und 2015 zu einer kontinuierlichen Lohnsteigerung. Die stérksten Zu-
wichse verzeichnen die Arbeiter im Giiterbeforderungsgewerbe und bei Garagen-, Tankstellen-
und Serviceunternehmen.
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Entwicklung der Tarifléhne (im Jahresdurchschnitt) 2006-2015
(Index: 2006=100), Arbeiter im Verkehr

Schienenbahnen Luftfahrtuntem. Seilbahnen Spediteure Befdrderungsgewerbe  Giiterbeforde rung Autobusuntern. Garagen-,

mit Pkw Tankstellen- und
Servicestationen

Quelle: Statistik Austria

Bei den Angestellten fillt die Erhohung der Gehélter im Zeitraum 2006 bis 2015 im Beforde-
rungsgewerbe mit Pkw und bei den Spediteuren am hochsten aus, bei den Luftfahrtunterneh-
mungen am schwiéchsten.

Entwicklung der Tariflohne (im Jahresdurchschnitt) 2006-2015
(Index: 2006=100), Angestellte im Verkehr

Schienenbahnen Luftfahrtuntem. Seilbahnen Spediteure Beforderungsgewerbe  Giiterbefdrde rung Autobusuntern. Garagen-,

mit Pkw Tankstellen- und
Servicestationen

Quelle: Statistik Austria
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Die vorliegenden Daten sind Teil einer Sonderauswertung der Leistungs- und Strukturstatistik
in der Kammersystematik der Statistik Austria fiir das Berichtsjahr 2013. Das Erhebungskon-
zept basiert auf einer Konzentrationsstichprobenerhebung mit Schwerpunktzuordnung kombi-
niert mit der vermehrten Verwendung von Verwaltungsquellen, der Anwendung statistischer
Modellberechnungen und der Nutzung von Synergien zwischen Erhebungen.

Mit der Erhebung sind mind. 75 % der Unternehmen und 85 % der unselbstindig Beschéftigten
abgedeckt (ausgenommen Schifffahrtsunternehmungen: Deckung 70 % der unselbstindig Be-
schiftigten bzw. 60% der Unternehmen). Da ein Jahresvergleich mit wenigen Unternehmen
problematisch erscheint, wird auf einen Mehrjahresvergleich auf Fachverbandsebene verzich-
tet. Bei den Fachverbidnden mit einer geringen Unternehmensanzahl (Schienenbahnen, Schiff-
fahrt und Luftfahrt) kommt es zu groBBeren Schwankungen als in vergleichbaren Branchen.

3.1. Umsatz

Die Unternehmen in der Sparte Transport und Verkehr (ohne Fahrschulen) erzielen 2013 Erlose
und Ertrdge im Wert von rund € 46,4 Mrd, das sind 1,8 % mehr als im vorhergehenden Jahr
2012. Die Spediteure erwirtschaften 2013 im Vergleich zu den anderen Branchen in der Sparte
mit € 10,7 Mrd. die hochsten Erlose und Ertrdge. Die Schienenbahnen erzielen € 10,5 Mrd. und
das Giiterbeforderungsgewerbe rund € 10,2 Mrd. an Erldsen und Ertrégen.

Setzt man die Erlose und Ertrige in Bezug zu der Anzahl der Beschéftigten, liegen die Spedi-
teure mit € 474.000 Erlose und Ertrdge je Beschéftigten im Jahr 2013 an der Spitze des Bran-
chenrankings, an zweiter Stelle die Luftfahrtunternehmungen mit € 448.000, gefolgt von den
Schifffahrtunternehmungen (€ 270.000). Das Giiterbeforderungsgewerbe weist € 129.000 an
Erlosen und Ertrdgen je Beschéftigten auf.

Seite 32

Erl6se und Ertrage in € Mio nach Fachverbanden 2013
(ohne Fahrschulen und Allg. Fachverband des Verkehrs), Transport und Verkehr

Spediteure
Schienenbahnen
Giiterbefdrde rungsge werbe

Luftfahrtunteme hmungen

Garagen-, Tankstellen- und
Servicestationsunterehmungen

Allgemeiner Verkehr

Befdorderungsgewerbe mit
Personenkraftwagen

Seilbahnen
Autobusunternehmungen

Schifffahrtunte mehmungen

Erl6se und Ertrage je Beschaftigten in € 1.000 nach Fachverbanden 2013
(ohne Fahrschulen und Allg. Fachverband des Verkehrs), Transport und Verkehr

Spediteure
Luftfahrtunterme hmungen

Schifffahrtuntemehmungen

Garagen-, Tankstellen- und
Servicestationsunternehmungen

Schienenbahnen
Seilbahnen

Guterbeforde rungsge werbe

Quelle: Statistik Austria, Sonder-
auswertung der Leistungs- und
Strukturstatistik

Autobusunternehmungen

Befdorderungsgewerbe mit
Personenkraftwagen
in 1.000 €

Output
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Bruttowertschépfung zu Faktorkosten in € Mio nach Fachverbanden 2013
(ohne Fahrschulen und Allg. Fachverband des Verkehrs), Transport und Verkehr

Schienenbahnen
Giiterbeforde rungsge werbe
Spediteure
Luftfahrtunteme hmungen

Seilbahnen

Befdrderungsgewerbe mit
Personenkraftwagen

Autobusunternehmungen

Garagen-, Tankstellen- und
Servicestationsunternehmungen

Schifffahrtunte mehmungen
in Mio. €
1500 2,000 2500  3.000 3500  4.000 4500  5.000
Quelle: Statistik Austria, Sonderauswertung der Leistungs- und Strukturstatistik

3.2. Bruttowertschopfung zu Faktorkosten

Die Bruttowertschopfung zu Faktorkosten ist definiert als Umsatzerlose minus den Vorlei-
stungen und den Steuern und Abgaben zuziiglich der Subventionen. Die Sparte Transport und
Verkehr erzielt 2013 eine Wertschdpfung von € 14,7 Mrd.

Fiir eine arbeitsteilige Wirtschaft ist die Verkehrswirtschaft von zentraler Bedeutung, damit
verbunden sind eine Reihe von indirekten Wertschopfungseffekten in den einzelnen Osterrei-
chischen Verkehrsbranchen, die in dem oben angefiihrten Wert nicht beriicksichtigt werden.

Die Schienenbahnen stellen gemessen an der Bruttowertschopfung im Vergleich zu den abge-
bildeten Branchen die wichtigste in der Sparte Transport und Verkehr dar. 2013 entfallen fast
30 % der Bruttowertschopfung der dsterreichischen Verkehrswirtschaft auf diese Branche. Die
Wertschopfung des Giiterbeforderungsgewerbes fallt deutlich hoher aus als die der Spediteure,
was aufgrund des hoheren Anteils der Vorleistungen bei den Spediteuren erklarbar ist.
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Bruttowertschopfung zu Faktorkosten je Beschaftigten in € 1.000 nach
Fachverbanden 2013 (ohne Fahrschulen und Allg. Fachverband des Verkehrs),
Transport und Verkehr

Schienenbahnen
Seilbahnen
Luftfahrtunteme hmungen
Spediteure

Autobusun ternehmungen
Giiterbefdrde rungsge werbe

Schifffahrtunte mehmungen

Beforderungsgewerbe mit
Personenkraftwagen

Garagen-, Tankstellen- und
Servicestationsunternehmungen
in 1.000 €

120

Quelle: Statistik Austria, Sonderauswertung der Leistungs- und Strukturstatistik

Bei dem Vergleich der Bruttowertschopfung je Beschéftigten nach Branchen weisen die Schie-
nenbahnen, gefolgt von den Seilbahnen und Luftfahrtunternehmungen, die hochsten Werte
im Jahr 2013 auf. Die Schlusslichter bilden die Garagen-, Tankstellen- und Serviceunterneh-
mungen und das Beforderungsgewerbe mit Pkw.
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3.3. Investitionen

In Summe tétigen die Unternehmen der Sparte Transport und Verkehr im Jahr 2013 Brutto-
investitionen in der Hohe von € 4,8 Mrd. Die héchsten Bruttoinvestitionen sind den Schienen-
bahnen mit € 2,7 Mrd. zuzuschreiben. Das Giiterbeforderungsgewerbe titigt 2013 Bruttoinve-
stitionen im AusmaB von € 447 Mio. und das Beforderungsgewerbe mit Pkw € 428 Mio.

Bruttoinvestitionen in € Mio nach Fachverbanden 2013 (ohne Fahrschulen
und Allg. Fachverband des Verkehrs), Transport und Verkehr

Schienenbahnen

Giiterbeforde rungsge werbe

Beforderungsgewerbe mit
Personenkraftwagen

Seilbahnen
Luftfahrtunteme hmungen
Spediteure

Autobusun ternehmungen

Garagen-, Tankstellen- und
Servicestationsunternehmungen

Schifffahrtunte mehmungen

in Mio. €

Quelle: Statistik Austria, Sonderauswertung der Leistungs- und Strukturstatistik

Die hochsten Bruttoinvestitionen je Beschéftigten tdtigen 2013 die Schienenbahnen mit
€ 60.000 und die Seilbahnen mit ca. € 36.000.

Bruttoinvestitionen je Beschaftigten in € 1.000 nach Fachverbanden 2013
(ohne Fahrschulen und Allg. Fachverband des Verkehrs), Transport und Verkehr

Schienenbahnen

Seilbahnen

Befdrderungsgewerbe mit
Personenkraftwagen

Luftfahrtunterne hmungen

Schifffahrtunte mehmungen

Autobusunternehmungen

Glterbeforde rungsge werbe

Spediteure

Garagen-, Tankstellen- und
Servicestationsuntern ehmungen
in 1.000 €

Quelle: Statistik Austria, Sonderauswertung der Leistungs- und Strukturstatistik
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4.1. Zusammenfassender Vergleich

Der 6sterreichische Personenverkehr wird mengenméBig vom Autobuslinienverkehr angefiihrt
und in weiterer Folge vom OBB-Schienenbetrieb. Die Verkehrstriiger Luftfahrt und Schifffahrt
beférdern im Vergleich dazu weniger Personen.

In den vergangenen Jahren kommt es zu einer Zunahme der beférderten Personen im Autobus-
linienverkehr, wobei die Beforderungszahlen hier im Jahr 2014 etwa auf das Volumen von 2012
zuriickgehen. Die Beforderungen im OBB-Schienenbetrieb nehmen im Vergleich zum Vorjahr
wieder zu, ebenso die Anzahl der beforderten Passagiere auf Osterreichs Flughéfen.

Die 6sterreichischen Seilbahnunternehmen haben in der Wintersaison 2014/15 insgesamt 595
Mio. Personen befordert bzw. 51,6 Mio. Skier Days verzeichnet. Unter Skier Days versteht
man Giste, die an einem Tag das erste Mal eine Liftanlage nutzen, d. h. auch bei mehrmaliger
Beforderung wird pro Gast nur ein Skier Day berechnet.

Anzahl der beforderten Personen 2015

Strale (Gsterreichische Autobuslinien 2014) 675,5 Mio.

Schiene (OBB) 238,0 Mio.
Luftfahrt 27,3 Mio.
Schifffahrt (Schétzung von via donau) 1,2 Mio.

4.2. Stral3e (Buslinienverkehr)

Im Jahr 2014 werden insgesamt 675,5 Mio. Personen im dsterreichischen Autobuslinienverkehr
befordert. Auf den innerstidtischen Verkehr entfallen dabei 50,5 %, auf die OBB-Postbusse
28,8 % und auf private Anbieter 19,8 %. Der internationale Busverkehr ist nach wie vor im
einstelligen Bereich.

In den Jahren 2005 bis 2008 steigt die Anzahl der beforderten Personen im Buslinienverkehr
insgesamt um 21% an. Nach einem starken Einbruch im Jahr 2009 steigt die Anzahl der be-
forderten Personen bis 2013 wieder. Im Jahr 2014 kommt es zu einem leichten Riickgang im
Vergleich zu 2013.
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Anzahl der im Autobuslinienverkehr beforderten Personen in Mio. 2014

inter national 5,9

0OBB-Postbus
GesmbH 194,5

innerstadt.
Verkehr 341,3

Private 133,8

Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Entwicklung der Anzahl der beférderten Personen im Autobuslinienverkehr

2005-2014 (Index: 2005=100)

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

2013
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4.3. Schiene

Im Jahr 2015 werden von der OBB ca. 238 Mio. Personen auf der Schiene beférdert. Ein Ver-
gleich tiber die Jahre zeigt bis auf geringfiigige Riickgiinge 2009 und 2011 eine kontinuierlich
steigende Entwicklung in der Personenbeforderung. Im Jahr 2015 steigt die Anzahl der befor-
derten Personen im Vergleich zu 2014 um 1,3 Prozent.

Entwicklung der Anzahl der beférderten Personen im OBB-Schienenbetrieb
2005-2015 (Index: 2005=100)

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Quelle: OBB

Der Marktanteil der privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen steigt zwischen 2011 und 2015
kontinuierlich, zuletzt von 15,4 % im Jahr 2014 auf 15,7 % im Berichtsjahr 2015 — das sind
44,4 Mio. Fahrgiste in absoluten Zahlen.Der Anteil der ,,Privatbahnen* an den Reisenden steigt
2015 um 0,3 Prozentpunkte. Die Anzahl der Personenkilometer verzeichnet einen Zuwachs von
0,4 Prozentpunkten.

Marktanteile in % der privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen
im Personenverkehr 2011-2015

18,0%
16,0%
14,0%
12,0%
10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
2,0%
0,0%

2012 2013 2014

H Reisende Personenkilometer

Quelle: Erhebung der Schienen Control

Die Personenbeforderung auf der Schiene gemessen an den Personenkilometern hat in den EU-
28 Mitgliedstaaten im Zeitraum 2002 und 2012 um 14,1 % zugenommen. In Osterreich steigt
die Beforderung der Personen im stirkeren Ausmaf (28,5 %) als im EU-Durchschnitt. Grofie
Zunahmen weisen die Lander Déanemark, Deutschland, Spanien, Niederlande, Frankreich und
GroBbritannien auf. Zu leichten Riickgéingen kommt es in Slowenien und in Lettland. Ungarn
und Italien verzeichnen stirkere Riickgéinge im Ausmal von 25,9 % bzw. 9,5 %.

Entwicklung der Personenbeférderung auf der Schiene* in ausgewahlten
EU-Staaten (im Jahresdurchschnitt), Veranderung 2002-2012

* in Personenkilometern
Quelle: Europdische Kommission/DG Energie und Verkehr
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4.4, Luftfahrt

Im nationalen Vergleich werden im Jahr 2015 auf den &sterreichischen Flughdfen 27,3 Mio.
Passagiere abgefertigt. Wie im Jahr 2014 entfallen davon 83 % auf den Flughafen Wien/Schwe-
chat und 7 % auf Salzburg. Die Anzahl der Transferpassagiere am Flughafen Wien betrégt 6,3
Mio. im Jahr 2015 und stellt damit einen Anteil von 27,6 % der Gesamtpassagiere in Wien dar
(Quelle: Flughafen Wien).

Anzahl der Passagiere* auf dsterreichischen Flughafen in 1.000 im Jahr 2015

Linz 530
Klagenfurt 229 ‘ Salzburg 1.828

Innsbruck 1.001

Graz 963 /\

Wien/Schw echat
22.775

*an, ab + Transit
Quelle: Statistik Austria

Im Zeitverlauf 2005 bis 2015 wichst die Passagieranzahl auf allen dsterreichischen Flughédfen
bis auf zwei Riickginge kontinuierlich: In den Jahren 2009 und 2013 sinken die Passagierzah-
len. 2015 steigt die Anzahl der abgefertigten Passagiere im Vergleich zum Vorjahr um 1,3 %.
Die stirksten Verdanderungen zum Jahr 2014 zeigen die Passagierzahlen in Graz mit einem Plus
von 7,4 % und die Passagieranzahl in Linz mit einem Minus von 5,6 %.

In Bezug auf die Reisedestinationen der Fluggéste bei Linienfliigen bleibt Deutschland als End-
ziel mit {iber 2,7 Mio. Fluggésten im Jahr 2015 nach wie vor an erster Stelle. Im Vergleich zu
2014 tauschen Italien und Schweiz die Plitze und die USA 16sen Frankreich in den Top 5 ab.

Im Charterflugverkehr machen die Destinationen GroBbritannien und Tiirkei 50,6 % der Flug-
géste im Berichtsjahr 2015 aus. Die Anzahl der Fluggéste im Charterbereich reduziert sich
weiter. Im Vergleich zum Jahr 2014 zeigt sich ein Riickgang um ca. 8 %. Am stérksten sinken
die Fluggastzahlen nach Agypten (um 14,5 %).

Entwicklung der Anzahl der Passagiere* auf osterreichischen Flughafen
2005-2015 (Index: 2005=100)

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

*an, ab + Transit
Quelle: Statistik Austria

Fluggaste in 1.000, Endziel der abgefertigten Fluggaste
nach den Top 5 Destinationslandern 2015

Linienfliige Charterfliige
Deutschland GroBbritannien

GroBbritannien Tuirkei

Schweiz Agypten

Italien Griechenland

USA Spanien

150
in 1.000

Quelle: Statistik Austria

Die Gegeniiberstellung von Fluggésten und Ticketpreisen zeigt, dass es zwischen 2005 und
2010 mit dem Anstieg der Passagierzahlen gleichzeitig zu einem Riickgang der Ticketpreise
kommt. Im Vergleich zum Vorjahr steigen 2015 sowohl die Passagierzahlen (+ 1,3 %) als auch
die Ticketpreise (+ 1,9 %).
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Entwicklung der Ticketpreise (Index 2005=100) und der Fluggaste 2005-2015

in 1.000

25826 26597 26:335 26578 27.32

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

e F|uggdste Ticketpreise (Index 2005=100)

Quelle: Statistik Austria

Im europiischen Vergleich — gemessen am Passagieraufkommen — ist der Flughafen London
Heathrow (2015: 75,0 Mio. Fluggiste) der wichtigste Flughafen. In Paris Charles de Gaulle
werden 65,7 Mio und in Frankfurt Rhein/Main 60,9 Mio. Passagiere abgefertigt. Wien/Schwe-
chat verzeichnet 22,7 Mio. Fluggiste und spielt wie im Giiterverkehr im internationalen Ver-
gleich eher eine kleinere Rolle.

Im Zeitraum 2005 bis 2015 ist das Passagieraufkommen auf den Top 3 Flughéfen (London Hea-
throw, Paris Charles de Gaulle, Frankfurt Rhein/Main) gestiegen. Den grofiten Anstieg in den
vergangenen Jahren verzeichnen im europdischen Vergleich die Flughédfen Brussels National
und Rome Fiumiciono.

4.5, Schifffahrt

Mit dem Jahr 2003 kommt es zu einer Anderung der Rechtsgrundlagen betreffend die Erhebung
des Personenverkehrs auf der Donau mit der Folge, dass dieser nicht mehr von Statistik Aus-
tria erhoben wird. Bei den unten angefiihrten Zahlen handelt es sich daher um Zuschétzungen
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Passagiere* in Mio. auf den wichtigsten europaischen Flughafen 2015,

Veranderung 2005-2015

London Heathrow (UK)
Paris Charles de Gaulle (F)
Frankfurt Rhein/Main (D)
Amsterdam Schiphol (NL)
Madrid Barajas (E)

Rome Fiumiciono (1)
Copenhagen (DK)

Dublin (IRL)

Brussels National (B)
Stockholm Arlanda (S)

Vienna Schwechat (A)

*an, ab + Transit
Quelle: EUROSTAT

Passagiere in der Personenschifffahrt
auf der osterreichischen Donau 2010-2015

1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000
400.000
200.000

0
2011 2012 2013 2014 2015

Quellen: via donau Jahresberichte

VA 2005/2015

+10,7 %

+23,1%

+17,6 %

+32,0 %

+11,0%

+44,8 %

+33,7 %

+36,0 %

+45,9 %

+34,9 %

+43,9 %

80 in Mio.

B Gelegenheitsverke hr
(Charter, Ausflug)

M Linienverkehr

Kreuzfahrten
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— durchgefiihrt von via Donau - die auf der Annahme einer durchschnittlichen Auslastung der
Personenschiffe von 40 % beruhen. Bei Kreuzfahrtschiffen wird die Passagieranzahl auf Basis
der Schiffsschleusungen geschitzt. Wie im Vorjahr sind auch 2015 in der Personenschifffahrt
auf der sterreichischen Donau in Summe mehr als 1,1 Millionen Passagiere unterwegs (um 2,2
% mehr als 2014). Den Grofteil bilden die ca. 670.000 im Linienverkehr beférderten Personen
(+2,3 % gegentiber 2014). Auf Kabinenschiffen werden rund 385.000 Kreuzfahrtpassagiere
registriert (+2,7 %). Im Gelegenheitsverkehr nehmen etwa 115.000 Personen Themen-, Sonder-
und Charterfahrten in Anspruch, was den Passagierzahlen von 2014 entspricht.

4.6. EXKURS Nahverkehr

Die im Kapitel Schiene ausgewiesenen Personenbeférderungen nehmen nur auf den OBB-
Schienenbetrieb Bezug. Daneben existieren weitere fiir den Nahverkehr in den einzelnen Lan-
deshauptstiddten wichtigen Verkehrslinienbetreiber wie die Stadtwerke Klagenfurt AG, Salz-
burg AG, Linz AG Linien, Grazer Stadtwerke AG, NOVOG, Innsbrucker Verkehrsbetriebe,
Wiener Lokalbahnen AG und die Wiener Linien. Diese Nahverkehrslinienbetreiber beférdern
im Jahr 2014 in Summe rund 1,3 Mrd. Fahrgéste per StraBenbahn, U-Bahn oder Autobus. Mit
den OBB sind es insgesamt fast 1,8 Mrd. Fahrgiiste. Die OBB verzeichnen 2014 insgesamt 466
Mio. Fahrgiste inklusive dem Fernverkehr und 432 Mio. Fahrgiste abziiglich des Fernverkehrs
auf der Schiene. Zusétzlich verzeichnen die Privatbahnen im Jahr 2014 rund 41 Mio. Beforde-
rungsfille.

Anzahl der Beférderungsfalle der Nahverkehrslinien in Osterreich
in Mio. Fahrgasten im Jahr 2014

Wiener Linien

OBB Nahverkehr

Grazer Stadtwerke AG

Linz AG Linien

Innsbrucker Verkehrsbetriebe
Salzburg AG*

Privatbahnen

Stadtwerke Klagenfurt AG
Wiener Lokalbahn

NOVOG**
Mio. Fahrgaste

* inklusive Salzburger Lokalbahnen

** Wert fiir 2013

Quelle: Geschiftsberichte Grazer Stadtwerke AG, Innsbrucker Verkehrsbetriebe, Linz AG Linien, OBB, Salzburg AG,
STW Stadtwerke Klagenfurt AG, Wiener Linien, Wiener Lokalbahnen AG
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Ein Hinzurechnen dieser Beforderungsfalle zum Modal-Split im Personenverkehr wiirde diesen
deutlich zugunsten des Verkehrstragers verdndern. Wie stark sich dieser verdndern wiirde, kann
nicht dargestellt werden, weil Daten zu den Personenkilometern im Nahverkehrsbereich leider
nicht verfiigbar sind

4.7.\Verkehrsmittelwahl in der EU

Der Schwerpunkt in der Personenbeforderung liegt in der Beniitzung von Personenkraftwagen.
Der Anteil im EU-28 Durchschnitt im Jahr 2012 gemessen an Personenkilometern betrdgt 82
%, Osterreich liegt mit 75 % darunter. In Deutschland und in GroBbritannien liegt der Anteil
bei 85 %. Das zweithdufigste gewéhlte Verkehrsmittel sind in den meisten Landern die Busse.
Besonders hoch ist deren Anteil in Ungarn und der Tschechischen Republik mit 21 % bzw. 16
%, der EU-28 Durchschnitt liegt bei 9 %, also wesentlich darunter. Der Eisenbahnanteil liegt
zwischen 6 % z.B. in Spanien und maximal 11 % in Osterreich.

Verkehrsmittelwahl in ausgewahlten EU-Staaten, Anteil der Verkehrstrager
an der Personenbeforderung nach Personenkilometern in Prozent 2012

Osterreich
Ungamn
Frankreich
Deutschland

GroBbritannien

Tschechische Republik

EU28
Slowakei
Italien

Spanien

= Eisenbahn = Busse = U-Bahn/ StraBenbahn

Quelle: EU-Kommission/DG Energie und Verkehr
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5. GUTERVERKEHR

Rohr leitung
13,7% L“gt(f)i;r £

5.1. Zusammenfassender Vergleich sttt
In Osterreich ist, gemessen am Transportautkommen, die StraBe der iiberwiegende Transport-
weg im Giiterverkehr. Die sterreichischen Stralengiiterunternehmen sind fiir zwei Drittel des
Transportaufkommens verantwortlich. Daneben ist auch die Schiene von grofler Bedeutung. Schiene
Die Schifffahrt und insbesondere der Luftverkehr spielen hingegen mengenmafig eine unter- 17.3%
geordnete Rolle. Wahrend das Transportaufkommen auf der Strafle, der Schiene und bei der
Luftfahrt anndhernd auf dem Niveau des Vorjahres bleibt, sinkt das der Donauschifffahrt im StraBe
Vergleich zum Vorjahr um 15 %. $73%

Transportaufkommen Transportleistung
in 1.000 Tonnen 2015 in Mio. Tonnenkilometern 2015 im Inland

Der Vergleich der beiden bedeutendsten Verkehrstriger im dsterreichischen Giiterverkehr zeigt,

StraBe (Osterreichische Unternehmen) — 347.726 StraBe (6sterreichische Unternehmen) VAL dass auf der Straf3e der Inlandverkehr dominiert, wahrend bei der Schiene der Schwerpunkt auf
Schiene (Osterreichische Unternehmen) 90.065 Schiene (Osterreichische Unternehmen) 19.045 lz_wel Verkehrsbereiche - dem Inlandverkehr und dem grenziiberschreitenden Giiterempfang -
1egt.

Luftfahrt 234 Donauschifffahrt 1.806
Donauschifffahrt 8.599 Rohrleitungen 17.612
Rohrleitungen 71.580

Aufteilung des Transportaufkommens Osterreichischer Unternehmen
nach Verkehrsart in Prozent 2015, Stral3e und Schiene

Bei einem Vergleich der Transportleistung (Transportautkommen verkniipft mit der Wegstre- | | | | |
cke) innerhalb des Bundesgebietes ist der Schienenverkehr nach wie vor federfithrend, die
Transportleistungen von Rohrleitungen haben die Straf3e an der zweiten Stelle abgeldst. Bei den
Verkehrstragern Stralle und Rohrleitungen kommt es im Vergleich zum Vorjahr zu einer Steige-
rung der Transportleistung im Inland, bei Schiene und Donauschifffahrt zu einer Verringerung.

Inland B Empfang HVersand ETransit

* Werkverkehr und Fuhrgewerbe; In Osterreich zugelassene Lkw mit einer Nutzlast von mindestens 2 Tonnen und
Sattelzugmaschinen sowie alle in- und ausldndischen Anhénger und Sattelauflieger, die von den erwéhnten inlédndischen
Fahrzeugen gezogen werden.

Quelle: Statistik Austria
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Im StraBengiiterverkehr wird der Grofiteil der Giiterbeforderung auf einer Streckenlénge von
bis zu 80 km transportiert. Im Schienenverkehr sind die zuriickgelegten Strecken wesentlich
groBer. 43 % des Aufkommens werden auf einer Streckenlénge von iiber 300 Kilometern trans-
portiert.

Aufteilung des Transportaufkommens 6sterreichischer Unternehmen
nach Entfernungsstufen im Inland in Prozent 2015, Stra8e und Schiene

StraBe*

Schiene

H 81-150 km 151 - 200 km 201 - 250 km 251 - 300 km iber 300km

* Werkverkehr und Fuhrgewerbe; In Osterreich zugelassene Lkw mit einer Nutzlast von mindestens 2 Tonnen und
Sattelzugmaschinen sowie alle in- und ausldndischen Anhénger und Sattelauflieger, die von den erwéhnten inlédndischen
Fahrzeugen gezogen werden.

Quelle: Statistik Austria

5.2. Stral3e

Im StraBengiiterverkehr Osterreichischer Unternehmen dominiert 2015 der Inlandverkehr mit
einem Transportaufkommen von 325,6 Mio. Tonnen bzw. einer Transportleistung von 14,8
Mrd. Tonnenkilometern. Der Anteil des Inlandverkehrs am gesamten Stralengiiterverkehr ist
beim Transportaufkommen wesentlich hoher als bei der Transportleistung, was sich aus den im
Bundesgebiet zuriickgelegten kiirzeren Wegstrecken erklart. Der StraBengiiterverkehr Osterrei-
chischer Unternehmen spielt im Verkehrsbereich Transit und dem sonstigen Auslandsverkehr
aufgrund der Hohe des Transportaufkommens eher eine untergeordnete Rolle.

Die Entwicklung des StraBBengiiterverkehrs ist in den vergangenen Jahren von einem Auf und
Ab geprigt. Im Erhebungsjahr 2015 beférdern Lastkraftwagen mit einer Nutzlast ab zwei Ton-
nen und Sattelzugmaschinen insgesamt 351 Mio. Tonnen an Giitern, was einer Erh6hung von
0,4 % zum Vorjahr entspricht. Erhohte Verkehrsleistungen zeigen auBBerdem der Inlandverkehr
und der Transitverkehr. Im Detail verteilt sich die Verdnderung des Transportautkommens wie
folgt:

Im Inland erhoht sich das Transportaufkommen um 0,7 %, im grenziiberschreitenden Empfang

sinkt es um 3 %, im grenziiberschreitenden Versand sinkt es um 1,9 % und im Transitbereich
nimmt das Aufkommen um 2,4 % zu.

GuUterverkehr osterreichischer Unternehmen* auf der Stral8e 2015

Transportaufkommen Transportleistung (im Inland)

in1.000 Tonnen Anteilin % i U9 RO Anteilin %
kilometern**

Inland 325.616 92,8 14.843 86,5
grenziberschr. Empfang 9.870 2,8 975 5,7
grenziberschr. Versand 10.539 3,0
Transit 1.702 0,5
sonst. Auslandsverkehr*** 3.266 0,9

Gesamt 350.992

* Werkverkehr und Fuhrgewerbe, erhoben sind Fahrzeuge mit einer Nutzlast von 2 Tonnen und mehr
** Tonnen multipliziert mit der Anzahl der zuriickgelegten Kilometer
*** findet zur Génze im Ausland statt (zB. Dreildnderverkehr, Kabotage)

Quelle: Statistik Austria

Entwicklung des Transportaufkommens sterreichischer Unternehmen*
auf der Stral3e 2009-2015, Veranderung gegeniiber dem Vorjahr in Prozent

grenziiberschr.Empfang grenziiberschr. Versand Gesamt

2009/10 =2010/11 m2011/12 m=2012/13 m2013/14  2014/15

* Werkverkehr und Fuhrgewerbe, erhoben sind Fahrzeuge mit einer Nutzlast von 2 Tonnen und mehr
Quelle: Statistik Austria
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Der grofite Anteil im Straengiiterverkehr mit mehr als der Hélfte des Transportaufkommens
entfallt 2015 auf die Giitergruppe ,,Mineralische Rohstoffe und Baumaterial* und etwas mehr
als ein Fiinftel auf ,,sonstige Waren®. Der verbleibende Anteil des Transportautkommens ver-
teilt sich auf die anderen acht Giitergruppen.

Transportaufkommen 6sterreichischer Unternehmen* auf der Stral3e
in 1.000 Tonnen nach NST/R**-Kapiteln 2015

Mineralische Rohstoffe, Baumaterial 183.989

sonstige Waren

Land- und forstwirtschaftl. Erzeugn.

Nahrungs- u. Futtermittel

Erdolerzeugnisse

Metallerzeugnisse

Chemische Erzeugnisse

Erze und Metallabfélle

Diingemittel | 659

Feste Brennstoffe | 108

100.000 150.000 200.000

*  Werkverkehr und Fuhrgewerbe, erhoben sind Fahrzeuge mit einer Nutzlast von 2 Tonnen und mehr
** = einheitliches Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik (10 Kapitel)
Quelle: Statistik Austria

Die Betrachtung des grenziiberschreitenden Giiteraustausches dsterreichischer Unternehmen
auf der Strafle im Jahr 2015 zeigt, dass fiir den Giiterempfang wie fiir den Giiterversand die
Nachbarlidnder Deutschland und Italien die wichtigsten Handelspartner sind. Die wichtigsten
Giitergruppen iiber beide Lander betrachtet sind ,,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und
Fertigwaren®, ,,Erdol, Mineral6lerzeugnisse®™ und ,,andere Nahrungs- und Futtermittel®.

Weitere wichtige Einlade-/Ausladeregionen fiir den Giiterkraftverkehr sind die Schweiz und
Liechtenstein, die ihren Schwerpunkt in den Giitergruppen ,,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige

Halb- und Fertigwaren* und ,,Steine und Erden und Baustoffe haben. Neben den bereits ange-
fithrten Landern werden grof3e Mengen nach/von Slowakei, Slowenien, Tschechien sowie Un-
garn transportiert. Die stirksten Giitergruppen dieser Lander ,,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige
Halb- und Fertigwaren* und ,,land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse und lebende Tiere®.

Guteraustausch auf der StraBBe* 2015, Ein- und Ausladeland Osterreich

Niederlande

Deutschland

Belgien

Tschechische
Republik

Slowakei

Frankreich

Ungarn

Empfang Versand
e s 00.80)0 t

7 Schweiz und

é Liechtenstei

A
'25

;s

1 Mio. t
Spanien

* osterreichisches Guiterbeforderungsunternehmen und Werkverkehr; beladene Fahrten mit dsterreichischen
Fahrzeugen mit einer Nutzlast von 2 t und mehr
Quelle: Statistik Austria
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Der Giiterkraftverkehr setzt sich aus dem Werkverkehr und dem gewerblichen Verkehr (Fuhr-
gewerbe) zusammen. Im Jahr 2015 entfallen 55 % des Transportaufkommens und 68 % der im
Inland erbrachten Transportleistung auf das Fuhrgewerbe. Wie aus der Grafik erkennbar, ist der
Anteil der Transportleistung hoher als das Transportaufkommen, was darauf schlieBen l4sst,
dass im Fuhrgewerbe weitere Distanzen zuriickgelegt werden als im Werkverkehr.

Anteil des Fuhrgewerbes am Osterreichischen StraBenguterverkehr*
in Prozent 2015

grenziiberschr. Empfang grenziiberschr. Versand Transit sonst. Auslandsverkehr Gesamt

Transportaufkommen (Tonnen) Him Inland erbrachte Transportleistung (Tonnenkilometer)

Anmerkung: Im Fuhrgewerbe wurden zwar nur rund 20 % der Zugmaschinen (Lkw und Sattelfahrzeuge) bzw. rund
16 % aller fuhrgewerblich genutzten Lkw eingesetzt. Diese sind gemessen an der Nutzlast jedoch wesentlich groBler als im
Werkverkehr.
* psterreichisches Giiterbeforderungsunternehmen und Werkverkehr; beladene Fahrten mit dsterreichischen
Fahrzeugen mit einer Nutzlast von 2 t und mehr
Quelle: Statistik Austria

84,4 % des Transportaufkommens im Inland wird auf einer Strecke von 0-80 km transportiert.
Der Anteil des Fuhrgewerbes steigt mit zunehmender Entfernung (bis auf einen Riickgang bei
Entfernungen zwischen 251-300 km) sukzessive auf einen Anteil von 79,5 % bei Entfernungen
iiber 300 km an.

Im Vergleich zum Vorjahr ist es zu einer Erh6hung um 6,1 Prozentpunkte in der grofiten Entfer-
nungsstufe gekommen (Vergleichswert — Anteil 2014: 73,4).

Transportaufkommen 6sterreichischer Unternehmen* auf der Stral8e
in Tonnen nach Entfernungsstufen und Verkehrstrager 2015, Inlandverkehr

251 - 300 km
iber 300

201 - 250 1%
2% / 1%
151 - 200 1\

3%

81-150
8%

-150 151-200 201- 250 251- 300 {ber 300

* Werkverkehr und Fuhrgewerbe, erhoben sind Fahrzeuge mit einer Nutzlast von 2 Tonnen und mehr
Quelle: Statistik Austria

Anteil des Werkverkehrs am Guterkraftverkehr in ausgewahlten EU-Staaten
in Prozent nach Tonnenkilometern 2014

Quelle: EUROSTAT

Aus der oben abgebildeten Grafik ist die unterschiedliche Bedeutung des Werkverkehrs im EU-
Vergleich erkennbar.
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Der Anteil des osterreichischen Werkverkehrs am gesamten Giiterkraftverkehr liegt im Jahr
2014 bei 29,0 % und steigt im Vergleich zum Vorjahr um 1 Prozentpunkt. Die gleiche Steige-
rung erfihrt der Werkverkehr in der Slowakei. Der Anteil des Werkverkehrs in Grofbritannien
und der Tschechischen Republik geht im Vergleichszeitraum zuriick. In allen anderen darge-
stellten Landern bleibt der Anteil des Werkverkehrs auf dem Vorjahresniveau.

5.3. Schiene

Wihrend beim Transportautkommen der Inlandverkehr den groBten Anteil ausmacht, ist dies
bei der Transportleistung der Giiterempfang. An zweiter Stelle steht bei der Giitertransportlei-
stung der Transitverkehr. Von den 18,5 Mio. Tonnen der von den inldndischen Unternehmen
im Transitverkehr beforderten Giiter wurden 3,6 Mio. Tonnen in Deutschland eingeladen und
in Italien ausgeladen. 2,8 Mio. Tonnen nahmen den Weg in umgekehrter Richtung. Zusammen
entfiel damit 35,0 % (2014: 34,5 %) der im Transit beforderten Tonnage auf diese zwei Lander.

Das Transportaufkommen Osterreichischer Unternehmen auf der Schiene unterliegt im Zeitver-
lauf immer wieder Schwankungen, teilweise mitverursacht durch die Wirtschaftszyklen. Ins-
gesamt kommt es 2015 zu leichten Riickgidngen in fast allen Verkehrsbereichen im Vergleich
zum Vorjahr: Im Detail werden im Inland 1,7 %, im grenziiberschreitenden Empfang 4,2 %
und beim grenziiberschreitenden Versand 0,7 % weniger Giiter transportiert. Nur der Transit
verzeichnet eine Zunahme von 4,6 %.

Mehr als ein Drittel des Transportaufkommens im Giiterverkehr auf der Schiene fallt mit 25,0
Mio. Tonnen in die Giitergruppe Fahrzeuge, Maschinen, Halb- und Fertigwaren. Bei 13,5 %
oder 9,7 Mio. Tonnen des Transportaufkommens handelt es sich um Erze und Metallabfille.
Den grofiten Riickgang zum Vergleichsjahr 2014 zeigt die Giitergruppe land- und forstwirt-
schaftliche Erzeugnisse und lebende Tiere mit einem Minus von 0,9 Mio. Tonnen.

Guterverkehr osterreichischer Unternehmen auf der Schiene 2015

Transportaufkommen Transportleistung (im Inland)

o in Mio Tonnen- "
in1.000 Tonnen Anteilin % AT Anteilin %

Inland 28.898 32,1 4.576 24,0
Empfang 25.744 28,6 5.367 28,2
Versand 16.899 18,8 3.969 20,8
LEUN 18.525 20,6 5.133 27,0
Gesamt 90.065 100,0 19.045 100,0

* = Tonnen multipliziert mit der Anzahl der zuriickgelegten Kilometer
Quelle: Statistik Austria

* ohne Transit
** = einheitliches Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik (10 Kapitel)

Entwicklung des Transportaufkommens 6sterreichischer Unternehmen
auf der Schiene 2010-2015, Veranderung in Prozent

Inland Empfang Versand Transit

2010/11 m™2011/12 m=2012/13 m2013/14 2014/15

Quelle: Statistik Austria

Transportaufkommen 6sterreichischer Unternehmen auf der Schiene*
in 1.000 Tonnen nach NST/R**-Kapiteln 2015

Fahrzeuge, Maschinen, Halb- und Fertigwaren

Erze und Metallabfalle

Land- und forstw. Erzeugn. und lebende Tiere

Eisen, Stahl und Nichteisen- Metall

Steine, Erden, Baustoffe

Erdol, Mineraldlerze ugnisse

Chemische Erzeugnisse
Feste mineralische Brennstoffe
Andere Nahrungs- und Futtermittel

Diingemittel

in 1.000 t
10.000 15.000 20.000 25.000

Quelle: Statistik Austria
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Im Vergleichszeitraum von 2011 bis 2015 nehmen die Marktanteile der privaten Eisenbahnver-
kehrsunternehmen sowohl betreffend das Giiteraufkommen (Nettotonnen) als auch betreffend
die Nettoverkehrsleistung (Nettotonnenkilometer) stetig zu. Im Jahr 2015 steigt der Marktanteil
beim Giiteraufkommen um 0,8 und bei der Nettoverkehrsleistung um 2,2 Prozentpunkte.Zu Fahrzeug derROLA
den groften privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen gehdren Lokomotion, LTE-Logistik- und
Transport, LogServ/CargoServ, TX Logistik Austria und Wiener Lokalbahnen Cargo.

Anzahl der beforderten StraBenfahrzeuge
auf der rollenden Landstral3e 2005-2015

200.288
275.672
288.644
Marktanteile der privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen 330,577

im Guterverkehr 2011-2015 312,937

344.398

324.192

227.341

198.606

197.870

195.223

Quelle: Statistik Austria

Quelle: Schienen-Control

Die Anzahl der beforderten StraBenfahrzeuge auf der rollenden Landstra3e steigt in den Jahren
2005 bis 2010 stetig. Insgesamt erhoht sich die Anzahl der beforderten Fahrzeuge in diesem
Zeitraum um 72 %. Ab dem Jahr 2011 zeigt sich eine Gegenbewegung, die bis zum Jahr 2015
anhélt. Von 2014 auf 2015 sinkt die Beforderungszahl um 1,3 %.

Anschlussbahnen

Gemél § 7 Eisenbahngesetz (EisbG) sind Anschlussbahnen Schienenbahnen, die den Verkehr
einzelner oder mehrerer Unternehmen mit Haupt- oder Nebenbahnen erméglichen, wobei zwi-
schen Anschlussbahnen mit und ohne Eigenbetrieb unterschieden wird. 2015 ist die Anzahl von
bedienten Anschlussbahnen, wie in den Jahren davor, leicht riicklaufig. Im gesamten Osterrei-
chischen Netz werden 655 (2014: 678) Anschlussbahnen mit Giiterwagen bedient, das sind um
23 weniger als im Jahr davor.




Die Osterreichische Verkehrswirtschaft
Daten und Fakten - Ausgabe 2016

5.4. Luftfahrt

Im Jahr 2015 kommt es auf den osterreichischen Flughdfen zu einem Frachtaufkommen von
insgesamt 233.913 Tonnen, das bedeutet eine Abnahme um 2,1 %. Den groten Anteil ver-
zeichnet der Flughafen Wien/Schwechat mit einem Anteil von 95,4 %. Das Postaufkommen
steigt im Vergleich zu 2014 um 2,8 % auf 12.956 Tonnen und wird bis auf eine Tonne am Flug-
hafen Linz iiber den Flughafen der Bundeshauptstadt versendet.

Die folgende Grafik zeigt von 2003 bis 2006 eine dynamische Entwicklung des Luftfrachtauf-
kommens, die mit der Entwicklung und Bedeutung des Flughafens Wien/Schwechat in Zusam-
menhang stehen. In den Jahren 2011 und 2012 kam es zu stirkeren Riickgdngen im Frachtauf-
kommen Im Vergleich zum Vorjahr kommt es 2015 zu einer Abnahme des Frachtaufkommens
um 2,1 %.

Am Flughafen Wien/Schwechat werden im Jahr 2015 92,7 % des Luftfrachtversandes (inkl.
Transit) und 94,9 % des Luftfrachtempfanges der Giitergruppe ,,Fahrzeuge, Maschinen, Halb-
und Fertigwaren® zugeordnet. Zudem werden fast 8.000 Tonnen ,,Chemische Erzeugnisse und
knapp 2.400 Tonnen ,,Andere Nahrungs- und Futtermittel“ per Luftfracht versendet bzw. emp-
fangen. Der Empfang hat dabei einen Anteil von 54,7 % am gesamten Luftfrachtaufkommen
und sinkt damit um 3,9 Prozentpunkte im Vergleich zum Jahr 2014.

Frachtaufkommen* nach Verkehrsart Entwicklung des Frachtaufkommens*
auf den sechs osterreichischen Flughafen 2015 auf den sechs 6sterreichischen Flughafen 2000-2015 (Index: 2000=100)

Wien Graz Innsbruck Klagenfurt Linz Salzburg Gesamt 200

Inland 219 37 126 0 20 32 433 180

Empfang 107.338 113 4 0 64 109.579

160

Versand 88.718 234 17 94.049
140

Transit 26.793 0 0 29.852

Frachtaufkommenin Tonnen 223.067 384 213 233.913 120

Anteilin % 95,4 0,2 ] g ] 0,1 100,0
100

* an, ab + Transit
Quelle: Statistik Austria 80
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* an, ab + Transit
Quelle: Statistik Austria
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Luftfrachtaufkommen in Tonnen auf dem Flughafen Wien/Schwechat
nach ausgewahlten NST/R*-Kapiteln 2015

Versand und Transit Empfang Gesamt

Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse u.lebende Tiere 560 1.129 1.689
Andere Nahrungs- und Futtermitte! 1.075 2.398
Feste mineralische Brennstoffe

Erd6l, Mineraldlerzeugnisse

Erze und Metallabfalle

Eisen, Stahlund NE-Metalle (E-Halbzeug)

Steine, Erden und Baustoffe

Diingemittel

Chemische Erzeugnisse 2.948 7.997

Fahrzeuge, Maschinen, Halb- und Fertigwaren 101.927 183.442

[EV
Fahrzeuge und Beférderungsmittel
Landmaschinen
Andere Maschinen, Apparate, Motoren u. Einzelteile
Metallwaren
Glas, Glaswaren, keramische u. andere mineral. Erzeugnisse
Leder-u. Textilwaren
Sonstige Waren
Besondere Transportgiiter

* = einheitliches Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik
Quelle: Statistik Austria

Der internationale Vergleich mit europédischen Flughidfen zeigt, dass der Flughafen Wien/
Schwechat beim Luftfrachtaufkommen eher geringe Umschlagsmengen aufweist. Zu den wich-
tigsten Flughédfen im Frachtaufkommen gehoren Frankfurt Rhein/Main mit 2,1 Mio. Tonnen,
Amsterdam mit 1,6 Mio. Tonnen, London Heathrow und Paris Charles de Gaulle mit 1,5 Mio.
Tonnen an Frachtaufkommen.

Der Vergleich der Entwicklung des Frachtaufkommens zwischen 2005 und 2015 zeigt, dass
es bei den meisten europdischen Flughédfen zu einem Anstieg gekommen ist. Wien/Schwechat
verzeichnet dabei eine Zunahme von 14,6 % in den vergangenen zehn Jahren.

Luftfrachtaufkommen (Fracht und Post)* in 1.000 Tonnen
auf den wichtigsten europdischen Flughafen 2015

VA
2005/2015

Paris Charles de Gaulle (F) +81,2%

Frankfurt Rhein/Main (D) +6,8%

Amsterdam Schiphol (NL) +10,6%
London Heathrow (UK) ............... +14,2%
Luxembourg (L) +18,2%

Milan Malpensa (I) +32,4%
Brussels National (B) -29,4%
Madrid Barajas (E) +12,3%
Wien Schwechat (A) +14,6%

Copenhagen (DK) -40,1%

Helsinki (FIN) +63,9%

600 800 1.000 1.200 1.400 1.600 1.800 2.000 2.200

* Empfang, Versand und Transit
Quelle: EUROSTAT
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5.5. Donauschifffahrt

Im Giiterverkehr auf der Donau® spielt der grenziiberschreitende Giiterempfang mit einem
Transportaufkommen von 4,3 Mio. Tonnen und einer Transportleistung von 4,1 Mrd. Tonnenki-
lometern im Jahr 2015 die bedeutendste Rolle. Der Inlandverkehr umfasst 7,9 % des gesamten
Transportaufkommens auf der Donau.

B scite 68

Guterverkehr auf der Donau mit dsterreichischen
und auslandischen Schiffen 2015

Transportleistung in Mio

Transportaufkommen in 1.000 Tonnen TR e i e umd Andkad

davon dsterreichische davon dsterreichische

gesamt Schiffe in % gEs Schiffe in %

Inland 79,2
Empfang 14,9
Versand 15,5

Transit*

Gesamt

* Werte hochgewichtet
** Tonnen multipliziert mit der Anzahl der zuriickgelegten Kilometer
Quelle: Statistik Austria

Die zeitliche Gegeniiberstellung der Verkehrsarten zeigt eine dhnliche Entwicklung im Giter-
versand verglichen mit dem Giiterempfang. Die extremen Schwankungen im Inlandverkehr
sind auf die — im Jahresvergleich — stark schwankenden Schotter- und Sandausbaggerungen
in der Néhe der osterreichischen Hiafen und den wechselnden Wasserstand der Donau zurtick-
zufiihren. Im Vergleich zum Jahr 2014 sinkt der Inlandverkehr um 14,8 % und Giiterempfang
und —versand um jeweils 13,2 %.

Entwicklung des Transportaufkommens auf der Donau
2007 - 2015 (Index: 2007=100)

@ | nland verkehr e G{iterempfang Gliterversand

Quelle: Statistik Austria

5 Methodische Anmerkung: Mit der EU-Erweiterung am 1.Mai 2004 konnte der Transitverkehr in den Jahren 2004 und 2005
nicht vollstiandig erhoben werden. Mit der aktuellen Rechtsgrundlage wird der Transitverkehr seit Beginn des Berichtsjahres
2007 monatsweise auf eine mogliche Untererfassung hin gepriift und gegebenenfalls ausgeglichen. Die Wahrscheinlichkeit
einer Untererfassung im Bereich des Transits ist daher bei der Interpretation der Ergebnisse zu beriicksichtigen.
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Das grofite Transportautkommen im grenziiberschreitenden Giiterempfang und Giiterversand
im Jahr 2015 verzeichnet wie im Vorjahr die Giitergruppe ,,Erze und Metallabfille” mit einem
Umfang von mehr als 2,3 Mio. Tonnen bzw. 38,2 % des gesamten Transportautkommens. Von
der Gruppe ,.Erddlerzeugnisse wurden insgesamt 0,87 Mio. Tonnen empfangen bzw. versen-

det‘ — -.-.
3776 3 5609

5575

Guterverkehrsband fir die osterreichische Donau 2015,
Transportmengen in 1.000 Tonnen

Grenziberschreitender Gliterempfang und —versand auf der Donau
nach NST/R*-Kapiteln 2015, Transportaufkommen in Tonnen

Erze und Metallabfélle
Erddlerzeugnisse

Diingemittel

DE/AT Aschach Linz  Enns Ybbs Pochlarn Krems  Pischelsdorf Korneuburg Wien AT/SK

Land- und forstwirt.Erzeugn. u. lebende Tiere

Metallerzeugnisse

B Transit WM Import mm Export mH Inland

Mineral. Rohstoffe od. Erzeugnisse und Baumaterialien

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung via Donau

Nahrungs- und Futtermittel

A Der wichtigste Hafen auf der Donau bezogen auf das Transportaufkommen im Jahr 2015 ist
Maschi e Linz mit 3,8 Mio. Tonnen Gesamtumschlag bzw. einem Anteil von 51,2 % des gesamten Auf-
aschinen, Fahrzeuge, bearbe__ltete Giiter und sonst. . | . . X .
Transportgiter kommens. Der Hafen Wien weist mit rund 1 Mio. Tonnen einen Anteil von 13 % auf.

Chemische Erzeugnisse | 5,6
in 1.000 t

* = einheitliches Gliterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik

Quelle: Statistik Austria
Das Giiterverkehrsband stellt die Transportmengen auf den Donauabschnitten unter Bertick-
sichtigung der Verkehrsart grafisch dar. Es ist gut ersichtlich, dass ein Grofiteil der Importe in
Linz umgeschlagen wird, was vor allem auf Erztransporte fiir die voestalpine zuriickzufiihren
ist. Der von Linz aus betrachtet stromaufwirts gelegene Donauabschnitt bis zur deutsch-ster-
reichischen Staatsgrenze zeigt daher eine deutlich geringere Giiterverkehrsdichte, als der von
Linz stromabwirts liegende Donauabschnitt. Im Jahr 2015 werden im Transitverkehr 4,9-mal
so viele Waren zu Berg als zu Tal transportiert.
B seite 70 Seite 71 [l
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Gesamtumschlag auf Osterreichischen Hafen 2015,
Transportaufkommen* in 1.000 Tonnen

sonstige

Hafen ice

1.072 220

|

Krems
536

* Summe der ein- und ausgeladenen Tonnen
Quelle: Statistik Austria

Ein Vergleich im Zeitverlauf 2010 bis 2015 zeigt deutliche Schwankungen im Transportauf-
kommen der wichtigsten dsterreichischen Donauhifen. Der Grund liegt u.a. an den schwanken-
den Sand- und Schotterausgrabungen in der Nihe der sterreichischen Héfen und dem wech-
selnden Wasserstand der Donau. Am stérksten ist der Riickgang im Transportaufkommen am
Hafen Wien mit einem Minus von 29 %.

Entwicklung des Transportaufkommens* auf den wichtigsten
Osterreichischen Hafen 2010-2015, Veranderung in Prozent

Linz Krems

2010/11 m2011/12 m™2012/13 ®W2013/14 m2014/15

* Summe der ein- und ausgeladenen Tonnen
Quelle: Statistik Austria

5.6. EXKURS Osterreichs Transitverkehr tber wichtige europdische
Seehafen

Osterreich ist ein Binnenstaat und verfiigt deswegen nicht iiber eigene Seehifen. Da ein be-
trachtlicher Anteil des internationalen Handels iiber Seehéfen abgewickelt wird, sollen hier die
wichtigsten européischen Transithifen fiir Osterreich dargestellt werden.

Das Gesamtaufkommen (Export und Import) des Osterreichischen Transitverkehrs an den sie-
ben wichtigsten europdischen Seehifen betrdgt 19,5 Mio. Tonnen im Jahr 2015. Der Hafen
Koper ist mit etwas mehr als 6,2 Mio. Tonnen der mengenméfig wichtigste Transitseehafen fiir
Osterreich, gefolgt vom Hafen Rotterdam mit 3,5 Mio. an Umschlagsvolumen.

7.000.000

6.000.000

5.000.000

4.000.000

3.000.000

2.000.000

1.000.000

LCLLEL

6.215.221

Osterreichs Transitverkehr 2015 in Tonnen
Uber die wichtigsten europdischen Seehafen

3.545.000
3.120.305

2.833.880

1.555.350

583.923 452.912

Quelle: Wochenzeitung Verkehr

5.7. Modal Split EU 27

Im Jahr 2013 werden 71,9 % der Giitertransporte in der EU-28 auf der Strafle erbracht, verg-
lichen mit dem Jahr 1995 findet in den vergangenen Jahren eine Verschiebung von der Schiene
auf die Stra3e statt. Der Anteil der Transporte auf den Binnenwasserstraen bleibt annidhernd

gleich und der Anteil der Pipelines geht im Vergleichszeitraum leicht zurtick.

263.351

B scite 72

Seite 73 [




Die Osterreichische Verkehrswirtschaft
Daten und Fakten - Ausgabe 2016

Modal-Split der Verkehrstrager in der EU-27 nach Tonnenkilometer* Modal-Split der Verkehrstrager in ausgewahlten EU-Staaten
in Prozent 1995-2013 (gereiht nach dem Anteil der StraBe) nach Tonnenkilometer* in Prozent 2014

DEGENER 87

GroBbritannien 87

Italien 85

Spanien

Polen
Frankreich

Slowenien

Tschechische Rep

Kroatien

Slowakei
StraBe EmSchiene H Binnenwasserstrae H Pipelines

.. . . . Ungam
* Tonnen multipliziert mit der Anzahl der zuriickgelegten Kilometer .

Quelle: Europdische Kommission/DG Energie und Verkehr Deutschland -

Belgien
Im Vergleich ausgewihlter europdischer Lénder ist die Verteilung der Transportleistung un-
terschiedlich. Wéhrend in Spanien, Danemark, GroBbritannien und Italien die Straf3e im Jahr ]
2014 jeweils fiir mehr als 85 % der Transportleistung verantwortlich ist, betrdgt der Anteil in Niederlande |
Osterreich 52 %. Die Schiene ist vor allem in Lettland, Osterreich, Deutschland, Slowakei, der Osterreich
Tschechischen Republik, Ruménien und Ungarn ein wichtiger Verkehrstriager.

Ruméanien

Lettland

Im Vergleich zu den anderen europdischen Léndern, in denen Binnenwasserstraflen nur gering
fiir die Transportleistung verantwortlich sind, wird in Deutschland, Belgien, Ruménien und den
Niederlanden ein Anteil zwischen 12 % und 39 % der Transportleistung iiber Binnenwasser- StraBe =Schiene =Binnenwasserstrabe

straflen abgew1ckelt. * Tonnen multipliziert mit der Anzahl der zuriickgelegten Kilometer

Quelle: EUROSTAT und eigene Berechnungen
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6.1. Verkehrswege

Zum 1.1.2016 betrigt die Gesamtlinge der Autobahnen und SchnellstraBen in Osterreich 2.208
km. Die Autobahnnetzdichte ist im Jahr 2012 innerhalb der EU-28 in den Niederlanden (64,2
km pro 1000 km?) am héchsten. In Luxemburg und in Belgien betrégt die Dichte 58,8 km pro
1.000 km? bzw. 57,8 km pro 1.000 km?2. Osterreich verfiigt 2012 iiber eine Autobahnnetzdichte
von 20,5 km pro 1.000 km? und liegt damit iiber dem EU-Durchschnitt von 16,7 km pro 1.000
km?,

Autobahnnetzdichte im km/1.000 km?, Top Staaten und EU-Durchschnitt 2012

Niederlande
Luxemburg
Belgien
Slowenien
Deutschland
Schweiz
Portugal
Spanien
DEGIENETS
Italien
Kroatien

Frankreich

Osterreich

EU-28*
km/1.000km?

* EU-28 ohne Lettland, Malta, Zypern
Berechnungen: WKO
Quelle: EUROSTAT, EU-Kommission/DG Energie und Verkehr

Die Gesamtlinge der Eisenbahnwege in Osterreich betriigt 5.522 km im Jahr 2015.

Gesamtlange des osterreichischen Schienenverkehrsnetzes 2015

Streckenlinge nach Gleisart/Spurweite

Gesamtlange
eingleisig
zweigleisig
Normalspur (1.435mm)
Schmalspur
elektrifiziert

nicht elektrifiziert

Quelle: Statistik Austria (Schienen Control GmbH)

Die hochste Eisenbahndichte 2012 findet sich innerhalb der EU in Tschechien (119,9 km pro
1.000 km?) und Belgien (117,3 km pro 1.000 km?). Der EU Durchschnitt liegt bei 49,1 km pro
1.000 km?. Osterreich weist eine Eisenbahndichte von 58,3 km pro 1.000 km? auf und liegt
damit im europdischen Mittelfeld.

Eisenbahnnetzdichte in km/1.000 km? Top Staaten und EU-Durchschnitt 2013

Tschechien
Belgien
Luxemburg
Deutschland
Ungam
Slowakei
Niederlande
GroBbritannien
Déanemark
Polen
Slowenien
Osterreich
Italien
Frankreich

EU-28*

Kroatien ) km/1.000km?

* EU-28 ohne Lettland, Malta, Zypern
Berechnungen: WKO
Quelle: EUROSTAT, EU-Kommission/DG Energie und Verkehr
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6.2. Maut nach Verkehrswegen

In den Léndern der Européischen Union bestehen verschiedene Mautsysteme. Durch die Wege-
kostenrichtlinie kommt es zu einer Standardisierung der gesetzlichen Grundlagen der Mauter-
hebung. Dennoch werden die unterschiedlichen Mautsysteme in den einzelnen Mitgliedstaaten
weiterhin bestehen bleiben.

Prinzipiell kann zwischen zwei Mautsystemen unterschieden werden:
dem zeitabhéngigen System (Vignette, Eurovignette, City-Maut) und
dem fahrleistungsabhéngigen System (Mautstationen, Mikrowellen- oder Satellitensystem).

In Osterreich ist die Benutzung aller Autobahnen und SchnellstraBen fiir alle Kraftfahrzeuge
gebiihrenpflichtig. Fiir Fahrzeuge mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht (hzG) bis zu
3,5t wird die Maut mit Hilfe des Vignettensystems (zeitabhidngig) erhoben. Fiir Fahrzeuge {iber
3,5t hzG muss eine fahrleistungsabhingige Maut, die durch ein automatisches elektronisches
Mautsystem (Mikrowellentechnologie) ermittelt wird, entrichtet werden. Fiir die Hohe der
Maut sind bei Fahrzeugen iiber 3,5t hzG die Anzahl der Achsen sowie seit 1.1.2010 die EURO-
Emissionsklasse entscheidend.

Die gesamten Mauterldse (inkl. der Sondermautstellen und Vignetten) belaufen sich im Jahr
2015 in Osterreich auf rd. € 1.859 Mio. Davon entfallen € 1.252 Mio. (entspricht 67,4 %) auf
Lkw. Die Pkw-Mauterlose liegen bei € 607 Mio. (davon € 449 Mio. Vignetten und 157 Mio.
Pkw-Sondermauten).

An den 0Osterreichischen Sondermautstellen werden 2015 durch Lkw (iiber 3,5 Tonnen) mehr
als € 200 Mio. eingenommen. Die Lkw-Maut fiir die Brenner Autobahn macht einen Anteil von
61 % aus. 6,3 Mio. Lkw iiberqueren die dsterreichischen Sondermautstellen. Die meisten auf
der Brenner Autobahn (35,3 %). Zwischen 2005 und 2015 steigen die Mauteinnahmen mit Lkw
um 28,3 %, die Lkw-Frequenz um 15,2 %. Im Vergleich zum Jahr 2014 sinkt die Summe der
Lkw-Frequenzzahlen aller dsterreichischen Sondermautstellen um 0,7 % und die Lkw-Maute-
innahmen um 0,1 %.

Die gesamten Mauterldse unterliegen im Zeitraum von 2004 bis 2015 ausgenommen das Jahr
2009 einer jahrlichen Steigerung. Bei den Vignettenerldsen sowie den Pkw-Sondermauterldsen
ist ab 2004 eine durchgehende Zunahme der Mauteinnahmen erkennbar. Die Lkw-Mauterlose
gehen im Jahr 2009 leicht zuriick und erhdhen sich zwischen 2014 und 2015 um 1,9 %.

Mauteinnahmen und Frequenzstatistik 2015,
osterreichische Sondermautstellen

Mauteinnahmen in {1.000 Frequenzstatistik in 1.000

Lkw > 3,5t Pkw-Abfertigungen Lkw-Durchfahrten

A9 Gleinalmtunnel 26.020 25.604
A 9 Bosrucktunnel 13.980 10.425
A 10 Tauernautobahn 46.210 34.655
A 11 Karawankenautobahn 8.245 4.874
A 13 Brenner Autobahn 55.278 122.595
S 16 Arlberg StraBentunnel 7.495 3.084
B 108 Felbertauernstrale keine Daten keine Daten
Gesamt 157.228 201.237

Quelle: ASFINAG, Felbertauernstrafe

Entwicklung der Mauterl6se nach den Kategorien Lkw,
Vignetten und Sondermauten in Mio. €, 2004-2015

in Mio. €

0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

| kw-Mauterlose H Vignettenerlose Pkw-Sondermauterlose

Quelle: ASFINAG
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6.3. Fahrzeugbestand

6.3.1. Kraftfahrzeugbestand

Mit 31. Dezember 2015 sind rund 6,5 Mio. Kraftfahrzeuge sowie 747.701 Anhdnger angemel-
det. Auf Lkw iiber 3,5 Tonnen entfallen 0,8 % der Kfz bzw. 52.352, auf Sattelzugfahrzeuge 0,3
% bzw. 16.508 Fahrzeuge. Bei 0,1 % bzw. bei 9.679 handelt es sich um Omnibusse. Der Anteil
der Pkw liegt bei 72,5 % und jener der einspurigen Kraftfahrzeuge bei 12,2 % oder 799.906
Fahrzeugen.

Bestand an Kraftfahrzeugen 2015

Anteilin %

Einspurige Kfz* 799.906
PKkw/Kombi 4.748.048
Lkw 427.515
davon: leichte Lkw (< 3,5 Tonnen) 375.163
schwere Lkw (> 3,5 Tonnen) 52.352

Zugmaschinen 482.228

davon: Sattelzugfahrzeuge 16.508
Omnibusse 9.679
Sonstige Kfz** 78.442

Kraftfahrzeuge 6.545.818

Anhéanger 747.701

* Motor- und Motorfahrrader
** gelbstfahrende Arbeitsmaschinen, Erntemaschinen, Wohnmobile und sonstige Kfz
Quelle: Statistik Austria

Der iliberwiegende Anteil der Kraftfahrzeuge ist bis zu 5 Jahre alt (eine Ausnahme stellen hier
die schweren Lkw dar, wo es die meisten Fahrzeuge mit einem Alter zwischen 5 und 10 Jahren
gibt). Bei den Sattelzugfahrzeugen gibt es mit 59 % den grofiten Anteil an Fahrzeugen, die
hochstens 5 Jahre alt sind.

Die Anzahl der Stralenfahrzeuge ist im Zeitraum 2011 bis 2015 durch eine dynamische Ent-
wicklung geprégt. Die Anzahl der Pkw steigt in den letzten Jahren jahrlich um mindestens 1,1
% an. Die Anzahl der leichten Lkw (< 3,5 Tonnen) hat sich im Jahr 2015 um ca. 2,6 % gegen-
iiber dem Vorjahr erh6ht und der Bestand der schweren Lkw (> 3,5 Tonnen) nahm um 1,1 % ab.

Die Sattelzugfahrzeuge verzeichnen zwischen 2011 und 2013 einen jéhrlichen Riickgang zwi-
schen 2,5 % und 0,9 %, seit 2014 kommt es wieder zu einer Zunahme (im Jahr 2015 um 1,1 %).
Die Anzahl der Omnibusse steigt zwischen 2014 und 2015 um 1 %.

Bestand an Kraftfahrzeugen nach Alter (per 31.12.2015)

alter als 25 zw.20 und 25 zw.10 und 15 zw.5und 10

i |
Jahre Jahre alt Jahre alt Jahre alt B B Jalire &l

PKkw/Kombi

leichte Lkw (< 3,5 Tonnen)
schwere Lkw (> 3,5 Tonnen)
Sattelzugfahrzeuge

Omnibusse

Quelle: Statistik Austria

Entwicklung des Bestandes an Stralenfahrzeugen 2011-2015,
Veranderung in Prozent

einspurige Kfz* Pkw/Kombi Leichte Lkw (<3,5 Tonnen) Schwere Lkw (>3,5 Tonnen) Omnibusse Sattelzugfahr-zeuge

=2011/2012 =2012/2013 =2013/2014 2014/2015

Quelle: Statistik Austria
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Die per Ende 2015 eingesetzten Lkw haben iiberwiegend Dieselantrieb: 94,7 % der leichten
Lkw und 99,7 % der schweren Lkw verfiigen iiber diesen Antrieb. Bei den Sattelzugfahrzeugen
handelt es sich fast ausschlieBlich um Dieselfahrzeuge. Der Anteil der Dieselfahrzeuge steigt
2015 bei den Pkw leicht. Bei den Omnibussen handelt es sich bei 93,7 % um Dieselfahrzeuge,
1,4 % sind Elektrofahrzeuge und 4,9 % werden mit Gas betrieben.

Aufteilung der zweispurigen Kraftfahrzeuge nach Antriebsart in Prozent 2015

%

Pkw + Kombi 42,6

Sattelzugfahrzeuge [SNii| 99,99

57,2 0,11 )

Schwere Lkw (>3,5
Tonnen)

W Benzin H Diesel B Elektro Gas (Fliissig- und Erdgas)

Quelle: Statistik Austria

Lkw und Sattelfahrzeuge

Im Jahr 2015 werden im Fuhrgewerbe und im Werkverkehr insgesamt 218.972 Zugmaschinen
(Lkw und Sattelzugfahrzeuge) eingesetzt, das ist um 0,8 % mehr als im vergangenen Jahr. 20,5
% davon werden im Fuhrgewerbe eingesetzt. Im Werkverkehr sind mit einem Anteil von 97,6
% groBtenteils Lkw in Verwendung, Im Vergleich dazu betrégt dieser Anteil im Fuhrgewerbe
rund 72,7 %. Im Fuhrgewerbe und im Werkverkehr kommt es bei den leichten Lkw zu einer
Bestandszunahme, bei schweren Lkw zu einer Abnahme. Bei den Sattelzugfahrzeugen erhdht
sich der Bestand im Fuhrgewerbe um 1,4 % und im Werkverkehr um 0,4 %.

Anzahl der gewerblich genutzten Zugmaschinen

Lastkraftwagen
davon leichte Lkw(< 3,5 Tonnen)
schwere Lkw (> 3,5 Tonnen)
Sattelzugfahrzeug

Gesamt

VA = Verinderung
leichte Lkw = unter 3,5 Tonnen
schwere Lkw = iiber 3,5 Tonnen

nach Verwendungszweck 2015

Fuhrgewerbe Werkverkehr

alsallii VAin % absolut VAin % absolut VAin% zum
zum Vorjahr zum Vorjahr Vorjahr

169.880
150.436
19.444
4.185
174.065

Quelle: Statistik Austria

Gesamt

202.464
163.250
39.214
16.508
218.972

Der Lkw-Bestand belduft sich 2015 auf insgesamt 427.515 Fahrzeuge, von denen 202.464 ge-
werblich genutzt werden®. Davon entfallen auf Industrie und Gewerbe 41,4 %, auf den Handel
42,5 % und auf das Fuhrgewerbe 16,1 %. Es werden demnach mehr Lkw im Werkverkehr als
im Fuhrgewerbe eingesetzt. Betrachtet man die Anzahl der Lkw nach Nutzlastklassen, sind
diese im Werkverkehr wesentlich kleiner. Wahrend 87,4 % aller Lkw im Werkverkehr eine
Nutzlast von weniger als 1,5 Tonnen haben, trifft dies im Fuhrgewerbe auf 39 % zu.

Anteil der zugelassenen Lkw in Prozent nach Nutzlastklassen 2015

Fuhrgewerbe Werkverkehr

14 bis 20t
. 10 bis 14t 2,8%
b )
oty 1,7% tiber 20t

20t 5
0,2% 1,5 bis _\ \ / 0,1%

bis 1,5t [
39,0%

10 bis
14t
16,5%

1,5 bis
10t
24,8%

Quelle: Statistik Austria
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5 Die verbleibenden Lkw entfallen auf Behorden, Bahn, Post, Land- und Forstwirtschaft, Hotel- und Gastgewerbe, Verbande,
Private etc.
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Zwischen 2014 und 2015 steigt die Anzahl der ,kleinen® Lkw (bis 1,5 Tonnen Nutzlast) im
Fuhrgewerbe und im Werkverkehr weiter. Ein Riickgang ist bei jenen mit einer Nutzlast zwi-
schen 1,5 und 14 Tonnen bei beiden Verwendungszwecken zu beobachten. Die Anzahl schwe-
rer Lkw {liber 20 Tonnen erhoht sich sowohl im Fuhrgewerbe als auch im Werkverkehr.

Anhénger

Im Jahr 2015 werden 37.954 Anhénger im Fuhrgewerbe genutzt, das sind 5,5 % aller gemel-
deten Anhénger. Den grofiten Anteil haben die ,,schweren* Anhidnger mit mehr als 15 Tonnen
Nutzlast (Anteil: 75,1 %). Der Bestand der Anhidnger zwischen 1,5 bis 15 Tonnen steigt um
2,1 % und der der schweren um 6,3 %. In der Klasse der ,,kleinen* Anhénger (bis 1,5t) kommt
es zu einer Zunahme von 0,9 %. Im Vergleich zum Vorjahr ist somit beim Gesamtbestand eine
Zunahme von 8 % zu verzeichnen.

Anteil der im Fuhrgewerbe zugelassenen Anhanger in Prozent
nach Nutzlastklassen 2015
bis 1,5t
7%

1,5 bis 15t
18%

Uber 15t
75%

Quelle: Statistik Austria

6.3.2. Schienenfahrzeugbestand

2015 gibt es 1.314 Lokomotiven und 658 Triebwégen im Schienenfahrzeugbestand. 66 % der
Lokomotiven und 68 % der Triebwigen werden elektrisch angetrieben. 2.048 Personenwigen
stehen 19.294 Giiterwégen gegeniiber.

2:RBEFORDERUNGSUNTER
SRTE TRANSPORT UND VERK
\ « SEILBAHNEN + SPEDITI
NN, FALC
---—--',.-""_"'|-|MEH GUTERBEFORDER
- ~ 3UNDESSPARTE TRANSPOR
'TSUNTERNEHMEN - SEILBA
I« AUTOBUSUNTERNEHME
SCHIENENBAHNEN - SCH]

*, " TAXIUNTERNEHMEN - G

... FANKSTELLEN » BUNDESSF

Bestand an Schienenfahrzeugen 2015

Elektrisch Diesel Insgesamt

Lokomotiven
Triebwagen
Personenwagen
Guterwagen

darunterfiirintermodalen Verkehrgeeignet

Quelle: Statistik Austria/SCHIENEN CONTROL GMBH

6.3.3. Luftfahrzeugbestand

Flugzeuge haben im Jahr 2015 mit 71,3 % den grofiten Anteil am Zivilluftfahrzeugbestand.
Motorsegler und Drehfliigler stellen die nachstgroBten Gruppen (mit 11,5 % bzw. 10,4 %). Im
Vergleich zum Vorjahr geht die Gesamtzahl der Luftfahrzeuge um 0,5 % zuriick

Bestand an Luftfahrzeugen 2015

Flugzeuge nach Gewichtsklassen
bis 5.700 kg Hochstabfluggewicht

Uber5.700 kg Hochstabfluggewicht

Wasser- und Amphibienfahrzeuge sowie
unbemannte Luftfahrzeuge

Drehfliigler (z.B. Hubschrauber)

Ultraleichtflugzeuge

Motorsegler

Motorluftfahrzeuge des Bundes

Gesamt I .

Quelle: Statistik Austria
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6.4. Neuzulassungen

Im Jahr 2015 werden 401.039 Kraftfahrzeuge (davon: 36.373 Lkw, 9.810 Zugmaschinen und
899 Omnibusse) und 30.816 Anhédnger neu zugelassen, das sind um 1,4 % mehr Kfz bzw. um
4,8 % mehr Anhénger als im Jahr 2014. Den stdrksten Anstieg erleben Sattelzugfahrzeuge mit
einem Plus von 16,8 %.

Bei den Neuzulassungen kommt es im Zeitraum 2014/2015 bei Pkw, leichten Lkw und Sattel-
zugfahrzeugen zu einer Zunahme, bei den verbleibenden StraBenfahrzeugen ist ein Riickgang
zu verzeichnen. Die grofite Zunahme findet bei den Sattelzugfahrzeugen mit 16,8 % statt. Die
Neuzulassungen bei leichten Lkw steigen um 5,4 % und bei Pkw um 1,7 %. Der grofte Riick-
gang im Vergleich zum Vorjahr findet bei einspurigen Kfz mit 3,4 % statt. Bei schweren Lkw
und Omnibussen ist ebenfalls ein Riickgang bei den Neuzulassungen zu beobachten (-2,5 %
bzw. -0,1 %).

Anzahl der Neuzulassungen von Kraftfahrzeugen 2014 und 2015

einspurige Kfz* 43.365 41.880
Pkw/Kombi 303.318 308.555
Lkw 34.769 36.373
davon: leichte Lkw(< 3,5 Tonnen) 31.168 32.862
schwere Lkw (> 3,5 Tonnen) 3.601 3.511
Zugmaschinen 10.009 9.810
davon: Sattelzugfahrzeuge 3.228 3.770
Omnibusse 900 899
sonstige Kfz** 3.276 3.522

Gesamt 395.637 401.039

Anhanger 29.409 30.816

* inklusive Motor- und Motorfahrrader
** selbstfahrende Arbeitsmaschinen (inkl. Erntemaschinen und sonstige Kraftfahrzeuge)
Quelle: Statistik Austria

59,1 % der 2015 zugelassenen Pkw haben Dieselantrieb und 40,3% Benzinantrieb. Erdgas- und
Elektroantrieb findet man bei wenigen Pkw. Im Jahr 2015 haben alle zum Verkehr zugelassenen
Sattelzugfahrzeuge Dieselantrieb, bei schweren Lkw sind es 99,9 % und bei leichten Lkw 95,6
%. Bei Omnibussen betrdgt der Dieselanteil 97,4 %, 1,3 % sind elektrobetrieben und 1,2 %
gasbetrieben.

Entwicklung der Neuzulassungen von StraBenfahrzeugen 2011-2015,
Veranderung in Prozent

einspurige Kfz* Pkw/Kombi Leichte Lkw (<3,5 Schwere Lkw (>3,5 Omnibusse Sattelzugfahrzeuge
Tonnen) Tonnen)

m2011/12 ®2012/13 ®™2013/14  2014/15

* inklusive Motor- und Motorfahrriader
Quelle: Statistik Austria

Aufteilung der neu zugelassenen, zweispurigen Kraftfahrzeuge
nach Antriebsart in Prozent 2015

Pkw + Kombi

Sattelzugfahrzeuge

Schwere LKW (>3,5
Tonnen)

99,9
95,6
97,4

0%

Leichte LKW (<3,5 Tonnen)

Omnibusse

HBenzin HDiesel Elektro

Abweichungen in den Summen ergeben sich durch Rundungen.
Quelle: Statistik Austria
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6.5. Karten fur digitale Tachografen

Seit dem 1. Mai 2006 miissen alle neu zugelassenen Fahrzeuge iiber einem hdchstzuldssigen
Gesamtgewicht von 3,5t und Busse mit mehr als neun Sitzpldtzen mit einem digitalen Tacho-
grafen ausgeriistet sein. Um diese Fahrzeuge ordnungsgemalf in Betrieb nehmen zu diirfen, sind
Fahrerkarten notwendig, welche 5 Jahre lang giiltig sind. Zuséitzlich werden Unternehmerkar-
ten, Werkstattkarten und Behordenkarten fiir spezielle Zwecke ausgestellt.

Im Jahr 2015 werden 4,3 % weniger Karten abgesetzt als im Vorjahr. Durch die beschrinkte
Gililtigkeit der Karten auf 5 Jahre ist die Anzahl an Ersatzkarten Schwankungen unterworfen.
Der grofite Riickgang zeigt sich mit 1.234 Stiick bei Unternehmerkarten (-5,46 %).

Absatz von Karten fiir digitale Tachografen 2010-2015

Behdrdenkarte
B Werkstattkarte
mUnternehmerkarte

m Fahrerkarte

Quelle: ASFINAG

6.6. Verkehrsunfallbilanz

In diesem Kapitel wird der Betrachtungsfokus auf die beteiligten Fahrzeuge bei Unfillen ge-
legt. Die Beteiligung an einem Unfall ldsst keinerlei Riickschliisse auf die Verschuldner der
Unfille zu.

Mit 1. Janner 2012 kommt es im Bereich der Statistik der ,,Stralenverkehrsunféille mit Perso-

nenschaden® zu einer Anderung der Erhebungsmethode. Daher ist ein direkter Vergleich der
Ergebnisse vor 2012 mit jenen ab 2012 nicht zuléssig.

6.6.1. StraRenverkehrsunfalle

Im Jahr 2015 sind 42.846 Pkw und Kombi an Stralenverkehrsunfillen beteiligt, wobei 25.863
Personen verungliicken. 238 davon sterben bei den Unfdllen. Bei Lkw, Sattelzugfahrzeugen
und Tankwagen sind 3.587 Fahrzeuge in Unfille verwickelt, es gibt dabei 1.085 Verungliickte,
darunter 20 Tote.
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Entwicklung der an StraBenverkehrsunfallen beteiligten Fahrzeuge
2005-2015 (Index: 2005=100)

an Unfallen beteiligte
Fahrzeuge

Pkw/Kombi

Omni- u. Linienbus

Lkw, Sattelzugfahrzeug, Tankwagen
StraBenbahn

Eisenbahn

2006 2007 2008 2009 2010 2013

* Lenker/innen und Mitfahrer/innen der jeweiligen Beteiligungsart
** 30 Tage-Fristabgrenzung fiir Verkehrstote (=wenn man bis zu 30 Tage nach dem Unfall an den Folgen dieser Verletzungen Zeitreihenbruch
stirbt, gilt dieser als Ursache)

Que]]e: Statistik Austria e Pkw (Kombi) e Omni- u. Linienbus
Lkw, Sattelzugfahrzeug,Tankwagen e Strafenbahn

Eisenbahn

Zeitreihenbruch 2012
Die folgende Grafik zeigt die Entwicklung der an den Straenverkehrsunfillen beteiligten Quelle: Statistk Austria
Fahrzeuge. Wie in der Zeitreihe erkennbar, bewegt sich die Anzahl fast aller an Unfillen be-
teiligten Fahrzeugarten ab 2007 unterhalb des Niveaus von 2005. Die Anzahl der Lkw-Unfille Die Anzahl der verungliickten Personen unterliegt bei allen Fahrzeugarten sehr starken Schwan-
liegt weit unter dem Ausgangsniveau 2005, genauso wie die der Pkw (Kombi). Nur Unfille mit kungen. Die Verungliicktenzahlen aller Fahrzeugarten ausgenommen Omni- und Linienbus lie-
Omni- und Linienbus liegen 2015 wieder oberhalb des Niveaus von 2005. gen 2015 unter den Ausgangswerten im Jahr 2005.
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Entwicklung der Anzahl der an StraBenverkehrsunfallen verungliickten
Personen*, 2005-2015, (Index: 2005=100)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Zeitreihenbruch
Pkw (Kombi) @ OmMni- u. Linienbus
Lkw, Sattelzugfahrzeuge, Tankwagen s Strafenbahn
Eisenbahn
* verletzte und tote Lenker/innen und Mitfahrer/innen der jeweiligen Beteiligungsart (30-Tage-Fristregelung fiir Verkehrs-

tote; Zeitreihenbruch 2012
Quelle: Statistik Austria

6.6.2. Unféalle mit schweren Lkw

Im Jahr 2015 kommt es insgesamt zu 1.168 Unféllen mit Personenschaden, an denen schwere
Lkw (Lkw iiber 3,5 Tonnen) beteiligt sind. Es verungliicken 1.562 Personen und 66 werden
getotet. Auf den Autobahnen kommt es zu 315 Unfillen mit 449 Verungliickten und 15 Toten.
Der Anteil der Unfille mit schweren Lkw auf Autobahnen liegt bei 27 %. Der Anteil der dabei
Verungliickten (Verletzte und Tote) bei 29 %.
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Anzahl der Unfélle mit Personenschaden mit Lkw tber 3,5t*
und der dabei Verungliickten und Toten** 2015

insgesamt davon aufAutobahn Anteilin %

Unfélle
Verungliickte
davon Tote
VA = Verinderung
* inkl. Sattelkraftfahrzeuge und Tankwagen

** Lenker/innen und Mitfahrer/innen aller am Unfall beteiligten Fahrzeugarten sowie etwaige FuB3ginger/innen
Quelle: Statistik Austria

Der Anteil der Unfalle mit schweren Lkw liegt 2015 bei 3,1 % und der Anteil der durch Unfille
mit schweren Lkw Verungliickten bei 3,3 %. Der Anteil dabei getdteten Personen erreicht ein
Niveau von 13,8 %.

Verkehrsunfalle, an denen Lkw Uber 3,5t* beteiligt waren, 2011 bis 2015,
Anteile am jeweiligen Gesamtwert in Prozent

Anteil der Unfélle mit schweren Lkw uber 3,5t Anteil der durch Unfalle mit Lkw Uber 3,5t Anteil der durch Unfélle mit Lkw Uber 3,5t getdteten
Verungliickten Personen

=2011 ®2012 =2013 2014 2015

*inkl. Sattelkraftfahrzeuge und Tankwagen; Zeitreihenbruch 2012
Quelle: Statistik Austria
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Seit dem Jahr 2005 ist bei dem Anteil der Unfélle, an denen Lkw iiber 3,5 Tonnen beteiligt sind,
sowie dem Anteil der dadurch Verungliickten insgesamt ein Riickgang zu erkennen. 2015 steigt
der Anteil der Unfille mit schweren Lkw und jener der Verungliickten. Der Anteil der getteten
Personen sinkt aber wieder auf das Niveau von 2013.

Entwicklung des Anteils der Verkehrsunfalle, an denen Lkw Uber 3,5t*
beteiligt waren, 2005-2015, (Index: 2005=100)

N

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Zeitreihenbruch

2013 2014

Anteil der Unfalle mit schweren Lkw {ber 3,5t

e Anteil der durch Unfalle mit Lkw iiber 3,5t Verungliickten

=== Anteil der durch Unfalle mit Lkw iiber 3,5t getoteten Personen

*inkl. Sattelkraftfahrzeuge und Tankwagen
Quelle: Statistik Austria

Auf Bundeslédnderebene ist 2015 der Anteil der schweren Lkw an Verkehrsunféllen in den Bun-
deslandern Oberdsterreich und Niederdsterreich am hochsten und in Vorarlberg und Wien am
geringsten. Der Prozentsatz der getteten Personen durch Unfélle mit schweren Lkw liegt in
Vorarlberg auf dem Wert von 44,4 und in Niederosterreich auf 35,5. Im Burgenland fallt der
Anteil der Todesopfer mit 8,3 % am geringsten aus.
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Verkehrsunfalle mit Beteiligung von schweren Lkw (liber 3,5t%)

nach Bundeslandern 2015, Anteile in Prozent

Anteilan
allen Toten

VA zum VJin %-

Anteilan allen Unfallen
Punkten

VA zum VJin %-
Punkten

Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberésterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg

Wien

8,3
10,0
BERG!
13,6
11,6
19,5
16,7
44 .4
30,8

1,9
1,4
2,3
2,3
1,8
1,7
1,8
1,1
1,1

- 0,8
- 11
- 1,0
- 1,3
- 0,7
- 1,3
- 1,0
- 14
- 1,2

- 53
2,3
21,4
5,6
- 3,2
9,0

Osterreich

VA = Verinderung

1,8 - 1,2 17,4

* inkl. Sattelkraftfahrzeuge und Tankwagen

Quelle: Statistik Austria
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6.6.3. Internationaler Vergleich Verdnderung der Anzahl der StraBenverkehrsunfille mit Verletzten

) , ) _ . _ . in den dargestellten Landern in Prozent 1995/2013
Der internationale Vergleich zeigt, dass sich in den Landern Ruménien, Lettland, Polen, Litau-

en und Kroatien die meisten Toten im StraBenverkehr je 1 Mio. Einwohner nach vorldufigen
Ergebnissen im Jahr 2013 ereignet haben. Die wenigsten Verkehrstoten weist Schweden auf,
gefolgt von GroBbritannien, Niederlande, Danemark und Spanien. Osterreich liegt knapp iiber
dem EU28-Durchschnitt und damit im Mittelfeld.

&
AN
2

Anzahl der Stral3enverkehrsunfalle mit Verletzten je 1.000 Einwohner/innen
2013, 5 Staaten mit dem hochsten bzw. niedrigsten Wert

Tote je 1 Mio. Einwohner
100
93
90

80

Berechnungen: WKO
Quelle: Europdische Kommission/DG Energie und Verkehr, EUROSTAT
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Berechnungen: WKO
Quelle: Europdische Kommission/DG Energie und Verkehr, EUROSTAT

Im Zeitraum 1995 bis 2013 kommt es in Ddnemark zum groften Riickgang in der Anzahl der
bei StraBBenverkehrsunfillen getdteten Personen. Zu den Staaten mit dem hdchsten Riickgang
zihlen zudem die Niederlande, Griechenland, Osterreich und Litauen, die gleichzeitig auch un-
terhalb des EU28-Durchschnittes liegen. Der kleinste Riickgang fand in Ruminien statt. Uber
dem EU28-Durchschnitt liegen Irland, Schweden, Kroatien GroB3britannien und Polen.
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Betriebswirtschaftliche Situation nach Attraktivitat und Ressourcen in %,
Bilanzbranchenbild 2013/14*

hoch
tber 5%
Das Kapitel ,,Betriebswirtschaftliche Daten* bildet einen Auszug aus der ,,Betriebswirtschaft-
lichen Analyse der osterreichischen Verkehrsunternehmen® von der KMU-Forschung Austria
und wurde fiir den Teil Kennzahlen groBtenteils unveréndert iibernommen.

7.1. Betriebswirtschaftliche Situation Attraktivitit

Gewinn vor Steuern
Die betriebswirtschaftliche Situation der Osterreichischen Verkehrswirtschaft stellt sich diffe- (om i @l ittt
renziert dar: wihrend 17 % aller Unternehmen sowohl hohe Gewinne (iiber 5 % der Betriebs-
leistung) als auch eine hohe Eigenkapitalquote (iiber 20 %) aufweisen, zeigen 16 % massive
Attraktivitdtsprobleme (Verluste) sowie Ressourcenprobleme (negative Eigenkapitalquote).
Mehr als ein Viertel der Unternehmen (30 %) weist geringe bis keine Gewinne auf, kann aber
auf eine solide Eigenkapitalbasis bauen. 9 % der Unternehmen haben kein bzw. nur geringes
Eigenkapital, verfiigen allerdings iiber eine ausreichende Gewinnsituation (mehr als 2,5 % der

niedrig
0% bis 2,5%

. . katastrophal
Betriebsleistung). negativ
7.2.Bilanz
Die Bil . Si st di AR G ib 1 Vi . d Kapital katastrophal niedrig mittel hoch
ie Bilanz im engeren Sinn ist ie weﬁma ige Gegenti erste ung von Vermggen unc aplj[a negativ e e (GRS (v i
und die Ermittlung des Eigenkapitals in Kontoform. Die rechte Seite der Bilanz (Passiva) zeigt Top-Unternehmen
die Herkunft der finanziellen Mittel. Die linke Seite (Aktiva) zeigt die Verwendung der Mittel. Unternehmen mit guten Vorraussetzungen R
. . . . Unternehmen mit Ertragsproblemen essourcen
Aktive und Passiva entsprechen sich immer. Unternehmen it Finanzierungsproblemen Eigenkapitalquote

Unternehmen mit Ertrags- und Finanzierungsproblemen (in % des Gesamtkapitals)
Uberschuldete Unternehmen in der Verlustzone

* Die Verteilung nach Prozent erfolgt anhand der Indikatoren Umsatzrentabilitit (Ergebnis vor Steuern in % der Betriebslei-
stung) und Eigenkapitalquote (Eigenkapital in % des Gesamtkapitals). Stichprobe: 5.260 bilanzierende KMU der Verkehrs-
wirtschaft.

Bilanzstruktur, Bilanzbranchenbild 2013/14

Anl 6 Eigenkapital . . . . . ; .
HAGEHERIEOET HEREEREE Gegeniiber der Vorperiode sind auf der Aktiv-Seite Anlagevermdgen und Umlaufvermogen an- 5

SeHEELIE nihernd gleich geblieben. Auf der Passivseite ist der Anteil des Sozialkapitals anndhernd gleich ©

Umlaufvermogen Fremdkapital geblieben. Das Eigenkapital ist weiter angestiegen und im Gegenzug dazu ist das Fremdkapital a

Aktive Rechnungsabgrenzung , Passive Rechnungsabgrenzung , gesunken. %

Gesamtvermégen Gesamtkapital o=

b

Quelle: KMU-Forschung Austria, Betriebswirtschaftliche Analyse der osterr. Verkehrsunternehmen Deutlich zeigt sich, dass die Kapitalratio (Eigen- zu Fremdkapital) bei den erfolgreichen Unter- ‘T
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nehmen der Verkehrsunternehmen wesentlich vorteilhafter ausgestattet ist als bei den weniger
erfolgreichen. Die weniger erfolgreichen Betriebe unter den osterreichischen Verkehrsunter-
nehmen nahmen verstdrkt Bankfinanzierungen in Anspruch (die ergebnisschwachen Unterneh-
men finanzierten in etwa 36 % ihres Betriebsvermdgens mit Bankkrediten). Mit zunehmender
Betriebsgrofe steigt auch die Eigenkapitalquote — wobei die Kleinstunternehmen nur eine sehr
geringe verbesserungswiirdige Eigenkapitalquote von 20,1 % aufweisen. Bei der Eigenkapital-
ausstattung der Verkehrsunternehmen zeigt die detaillierte Analyse eine starke Polarisierung.
Rd. 71 % der osterreichischen Verkehrsbetriebe verfligten 2013/14 iiber ein positives Eigenka-
pital, wobei 34 % der Betriebe sogar eine Eigenkapitalquote von iiber 30 % aufweisen. Dem
gegeniiber stehen dennoch 29 % der Betriebe mit negativem Eigenkapital.

7.3. Gewinn- und Verlustrechnung

Der Erfolg in der Gewinn- und Verlustrechnung ergibt sich durch die Saldierung aller Aufwen-
dungen und Ertrdge in der Abrechnungsperiode.

Gewinn- und Verlustrechnung (in % der Betriebsleistung) 2013/14

Materialaufwand Umsatzerlose
Personalkosten Bestandsveranderungen
Sonstige Aufwendungen Sonstige Erlose
Finanzierungskosten Finanzertrage

Gewinn Erlésschmalerungen

Summe Aufwendungen Summe Ertrage

Quelle: KMU-Forschung Austria, Betriebswirtschaftliche Analyse der osterr. Verkehrsunternehmen

Die ergebnisstarken Betriebe erzielten 2013/14 einen durchschnittlichen Gewinn von rd. 12,3
% der Betriebsleistung (Vorjahr: 11,5 %), wihrend die ergebnisschwachen Unternehmen einen
Verlust von rd. -7,5 % (Vorjahr: -9,7 %) hinnehmen mussten.

Eine Analyse nach UmsatzgroBenklassen zeigt, dass die umsatzschwichsten Unternehmen im
Durchschnitt die groBten Verluste zu erleiden haben (-2,34 %). Im Vergleich dazu weisen die

groBten Unternehmen (mit einem Jahresumsatz von mehr als 7 Millionen Euro) Gewinne von
2,59 % der Betriebsleistung auf.

7.4. Kennzahlen

7.4.1. Ertrags- und Rentabilitatskennzahlen

Beim Kapitalumschlag, der die Effizienz des eingesetzten Kapitals beschreibt, erreichten die
osterreichischen Verkehrsunternehmen 2013/14 durchschnittlich einen Wert von 1,16 —im Ver-

gleich zu 1,14 im Bilanzjahr 2012/13. Das bedeutet, dass je Euro im Unternehmen eingesetztes
Kapital € 1,16 an Betriebsleistung erwirtschaftet wurde.

Betriebsleistung

Kapitalumschlag =
Gesamtkapital

Die Kleinstbetriebe erzielten den hochsten Kapitalumschlag von 1,8 und schafften sich damit
die Moglichkeit, mit vergleichsweise niedrigem Kapitaleinsatz entsprechend hohe Renditen zu
erwirtschaften. Der damit verbundene rasche Kapitalriickfluss wirkt sich zudem giinstig auf die
Liquiditét des Betriebes aus.

Betrachtet nach Branchen wiesen die Seilbahnen den geringsten Kapitalumschlag der Oster-
reichischen Verkehrsunternehmen mit 0,3 und die Garagen- und Tankstellenunternehmen den
hochsten (3,3) aus. Diese Unterschiede sind auf die jeweiligen branchentypischen Gegeben-
heiten und Notwendigkeiten von Investitionen und deren Kapitalbindungsdauer zuriickzufiih-
ren.

Eine Verbesserung des Kapitalumschlages kann einerseits durch den Abbau nicht betriebsnot-
wendigen Vermogens und andererseits durch eine Steigerung der Betriebsleistung (Verbesse-
rung der Auslastung, Uberpriifung der Kalkulation und Preispolitik) herbeigefiihrt werden.

Umsatzrentabilitst Ergebnis der gewohnlichen Geschaftstatigkeit

(nach Finanzergebnis) =

x 100

Betriebsleistung

Die 0Osterreichischen Verkehrsunternehmen erwirtschafteten 2013/14 eine durchschnittliche
Umsatzrentabilitit von 2,4 %. D. h., dass auf Basis der gewohnlichen Geschéftstétigkeit nach
Abzug aller Kosten ein betriebswirtschaftlicher Gewinn in Hohe von 2,4 % der Betriebslei-
stung erwirtschaftet wurde. Wahrend die ergebnisstarken Unternehmen im Durchschnitt ein Er-
gebnis der gewohnlichen Geschéftstatigkeit von 12,3 % der Betriebsleistung erreichten, betrug
der Verlust der weniger erfolgreichen Unternehmen (ergebnisschwache Unternehmen) durch-
schnittlich -7,5 % der Betriebsleistung. Ausschlaggebend fiir diesen extremen Unterschied sind
grundsitzlich entweder zu hohe Kosten und/oder eine zu geringe Betriebsleistung der erfolg-
losen Unternehmen. Betrachtet nach Gréflenklassen konnten alle Gruppen die Gewinnzone er-
reichen.

Betrachtet nach Téatigkeitsschwerpunkt konnten 2013/14 wieder alle Branchen eine positive
Umsatzrentabilitidt ausweisen. Die Seilbahnen erwirtschafteten mit durchschnittlich 6,5 % die
hochste Umsatzrentabilitédt (nach Finanzergebnis). Betrachtet nach UmsatzgroBenklassen zeigt
sich, dass vor allem die kleinsten Unternehmen im Durchschnitt in der Verlustzone sind. Eine
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positive durchschnittliche Umsatzrentabilitdt konnen erst die Unternehmen mit Jahresumsitzen
ab € 300.000 aufweisen.

62 % der Osterreichischen Verkehrsunternehmen erreichten 2013/14 die Gewinnzone, 38 %
mussten Verluste hinnehmen. Dies ist allerdings differenziert zu betrachten. Es zeigt sich, dass
15 % geringe Verluste (bis -2,5 %) hinnehmen mussten. In der Gewinnzone finden sich die mei-
sten Betriebe in der Gruppe mit einer Umsatzrentabilitét bis 2,5 % wieder. Nach oben hin (also
mit hoheren relativen Gewinnen) nimmt der Anteil der Unternehmen tendenziell ab.

Betriebserfolg+Zinsertrage
Gesamtkapitalrentabilitat (ROI) = x Kapitalumschlag x 100
Betriebsleistung

Die Gesamtkapitalrentabilitit vor Finanzierungskosten (auch: Return on Investment ROI) gibt
an, ob der Einsatz des Fremdkapitals sinnvoll war. Der Richtwert hinsichtlich des Wertes der
Gesamtkapitalrentabilitit ist der vergleichbare Zinssatz fiir das Fremdkapital.

Im Durchschnitt erwirtschafteten die Osterreichischen Unternehmen der Verkehrswirtschaft
2013/14 eine Gesamtkapitalrentabilitit von 4,6 %. Die ergebnisstarken Unternehmen erwirt-
schafteten sogar einen ROI von 9,5 %. Bei den ergebnisschwachen Unternehmen war die Ge-
samtkapitalrentabilitdt negativ (-4,2 %), d. h. die Betriebe haben an Substanz verloren. Nach
GroBenklassen betrachtet hatten die Kleinstunternehmen die hochste Gesamtkapitalrentabilitit.

Nach Branchen differenziert wiesen die Autobusunternehmen die hochste durchschnittliche
Gesamtkapitalrentabilitidt vor Finanzierungskosten mit 7,5 % auf. Bei den Luftfahrunterneh-
men war der ROI mit 3,2 % im Durchschnitt am geringsten.

korr. Cash flow
Korr. Cash flow (in % der Betriebsleistung) = x 100
Betriebsleistung

Mit der Kennzahl ,,Cash flow* wird die Innenfinanzierungskraft eines Unternechmens darge-
stellt. Dieser Betrag steht fiir Investitionen, Schuldentilgung bzw. Gewinnentnahme zur Ver-
fligung. Um einen von der Rechtsform unabhéingigen Vergleich zu ermdglichen, wird diese
Kennzahl vor etwaigen Ertragsteuern ermittelt. Somit stellt die Bezahlung der Ertragsteuer
auch eine Form der Cash flow Verwendung dar. Vom korrigierten Cash flow wird dann gespro-
chen, wenn (bei Einzelunternehmungen bzw. Personengesellschaften) ein kalkulatorisches Un-
ternehmerentgelt beriicksichtigt wird, um einen von der Rechtsform unabhingigen Vergleich
zu ermdglichen.

Der durchschnittliche Cash flow der dsterreichischen Verkehrsunternehmen betrug im Bilanz-
jahr 2013/14 9,5 %. Wihrend die ergebnisstarken Unternehmen einen Cash flow von 24,0 % er-
zielen konnten, verfiigten die ergebnisschwachen Betriebe nur iiber einen Cash flow von 3,9 %.
Eine liberdurchschnittlich hohe Innenfinanzierungskraft wiesen die Mittel- und Grofbetriebe
aus.

Der Branchenvergleich zeigt, dass Seilbahnen mit 32,2 % den mit Abstand hochsten Cash flow
erzielten, wiahrend Garagen- und Tankstellenunternehmen den niedrigsten Cash flow (2,9 %)
aufwiesen. Die Seilbahnen haben auf Grund einer hohen Sachanlagenintensitit sowie reger
Investitionstatigkeit ein hohes Abschreibungsniveau.

Die Innenfinanzierungskraft der dsterreichischen Verkehrsbetriebe steigt tendenziell mit der

Betriebsgrofle, wobei allerdings die grofite betrachtete UmsatzgroBenklasse hier eine Ausnah-
me darstellt.

7.4.2. Kennzahlen zum Vermdgen

Sachanlagevermogen
Gesamtkapital

x 100

Sachanlagenintensitat =

Diese Kennzahl lésst Riickschliisse auf den Automatisierungsgrad, die Kapitalintensitéit sowie
die Konjunkturabhingigkeit zu®.

6 Diese Aussage betrifft Investitionen ins Anlagevermogen, die eigen- oder fremdfinanziert wurden und in der Bilanz erfasst
werden. Dies umfasst nicht die Leasingfinanzierung.
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Im Durchschnitt weisen die Osterreichischen Verkehrsunternehmen eine Sachanlagenintensitét
von rd. 59 % auf. Das heif}t, es entfallen rd. 59 % des Gesamtvermdgens auf das Sachanlage-
vermogen.

Die ergebnisschwachen Betriebe hatten durchschnittlich mehr Sachanlagevermogen und damit
auch mehr Vermdgen im Unternehmen gebunden. Leasingfinanzierte Betriebe halten Teile des
Anlagevermdgens im Gegensatz zu kreditfinanzierten Unternehmen nicht im Betriebsvermo-
gen, wodurch die Anlagenintensitit deutlich niedriger ist.

Die Seilbahnen haben die mit Abstand hochste Sachanlagenintensitit mit rd. 78 %. Die gering-
ste Anlagenintensitit weisen die Spediteure mit rd. 24 % auf.

Investitionen
Investitionen (in % der Betriebsleistung) = x 100
Betriebsleistung

Die osterreichischen Betriebe der Verkehrswirtschaft investieren durchschnittlich 2013/14
durchschnittlich 8,1 % der Betriebsleistung.

Die Investitionsquote steigt bei zunehmender Betriebsgrofe.

Im Bilanzjahr 2013/14 wiesen die Branchen Seilbahnen, Beforderungsgewerbe mit Personen-
kraftwagen sowie die Schienenbahnen die hochsten Investitionsquoten auf. Die geringsten In-
vestitionen in Prozent der Betriebsleistung wiesen Garagen- und Tankstellenunternehmen auf.

Unterschiede kdnnen sich bei dieser Kennzahl auf Grund des ungleichméBig verteilten Investi-
tionsvolumens im Zeitablauf, unterschiedlicher Reinvestitionsphasen der einzelnen Unterneh-
men sowie bilanz- und steuerpolitischer Einfliisse auf die Abschreibungen ergeben.

Im Jahr 2013/14 titigten insgesamt 83 % der Osterreichischen Verkehrsunternehmen Investiti-
onen. In 50 % der Unternehmen betrugen die Investitionen bis zu 5 % der Betriebsleistung. 13
% tatigten Investitionen von durchschnittlich 5 % bis 10 % der Betriebsleistung und bei 11 %
der Betriebe lag die Investitionsquote bei iiber 20 % der Betriebsleistung.

Investitionen

Investitionsdeckung =

Abschreibungen (inkl. geringwertige Wirtschaftsgiiter)

Die Investitionsdeckung gibt an, ob die Investitionen ins Anlagevermdgen ausreichen, um die
gegebene Kapazitét aufrecht zu erhalten. Damit dies der Fall ist, miissen die Investitionen zu-
mindest gleich grof} sein wie die Abschreibungen (Investitionsdeckung > 100). Da Investiti-

onen schubweise bzw. unregelméaBig anfallen, miissen Schwankungen im Zeitablauf oder Werte
unter 100 % vorsichtig interpretiert werden. Eine niedrige Kennzahl muss kein ungiinstiges
Ergebnis bedeuten, oder umgekehrt, da eine geringere Investitionsdeckung auch auf den tech-
nischen Fortschritt bzw. die Preisentwicklung zuriickzufiihren sein kann — d. h. dass trotz gleich
bleibender Kapazitit niedrigere Investitionen notwendig sind. Sollten Investitionen leasingfi-
nanziert werden, wird dies in dieser Kennzahl nicht beriicksichtigt (weder bei den Investitionen
noch bei den Abschreibungen).

Die osterreichischen Verkehrsunternehmen wiesen im Bilanzjahr 2013/14 eine durchschnitt-
liche Investitionsdeckung von 136,2 % auf.

Die Investitionsdeckung steigt tendenziell, ebenso wie die Investitionen in Prozent der Be-
triebsleistung, mit wachsender Betriebsgrofie.

7.4.3. Kennzahlen zur Finanzierung und Liquiditat

Eigenkapital
Eigenkapitalquote = —— X X — x 100
Gesamtkapital

Die Eigenkapitalquote zeigt, mit welchem Anteil ein Betrieb mit Eigenkapital ausgestattet ist.
Je hoher der Eigenkapitalanteil ist, desto kreditwiirdiger ist das Unternehmen. Es wird damit
auch konkurrenzfahiger, da am Markt unabhéngiger von Fremdkapitalgebern agiert werden
kann. Um z. B. konjunkturell schwierige Zeiten unbeschadet zu iiberstehen bzw. zur Abde-
ckung etwaiger Verluste, sollte aus betriebswirtschaftlicher Sicht der Eigenkapitalanteil zumin-
dest 30 % des Betriebsvermogens betragen. Hohere Werte stirken die Krisensicherheit und Un-
abhéngigkeit des Unternehmens. Allerdings ist auch der Leverage-Effekt zu beriicksichtigen’.

Die Eigenkapitalquote der dsterreichischen Verkehrsunternehmen in % des Gesamtkapitals lag
2013/14 im Durchschnitt bei 34,6 % und iibersteigt somit den betriebswirtschaftlichen (Min-
dest-) Richtwert. Die ergebnisstarken Betriebe wiesen mit rd. 44 % eine sehr hohe Eigenkapi-
talquote aus, wihrend die ergebnisschwachen Betriebe mit 28 % unter dem betriebswirtschaft-
lichen Richtwert lagen.

Mit zunehmender Betriebsgrofle steigt auch die Eigenkapitalquote. Vor allem bei den Klein-
stunternehmen, mit einer durchschnittlichen Eigenkapitalquote von rd. 20 %, besteht Aufhol-
bedarf. Im Branchenvergleich hatten die Schienenbahnen und die Schifffahrtunternehmen die
hochste Eigenkapitalquote. Die durchschnittliche niedrigste Eigenkapitalquote hatten — wie im
Vorjahr — die Fahrschulen und die Garagen-, Tankstellen- und Servicestationsunternehmen.
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7 Anmerkung: Liegt die Gesamtkapitalrentabilitit iiber den Kosten des Fremdkapitals (Fremdkapitalzinssatz) so fiihrt eine
Erhohung des Fremdkapitals zu einer Erhohung der Eigenkapitalrendite (Leverage-Effekt).
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71 % der dsterreichischen Verkehrsunternehmen konnten 2013/14 ein positives Eigenkapital in
der Bilanz ausweisen. Mehr als ein Drittel der Unternehmen hatte eine Eigenkapitalquote von
iiber 30 %.

Summe Bankverbindlichkeiten

Bankverschuldung (in % des Gesamtkapitals) = x 100
Gesamtkapital

Diese Kennzahl driickt das Ausmal} der Bankverschuldung (die Inanspruchnahme der Bankfi-
nanzierung) aus, unabhingig von der Fristigkeit der Bankverbindlichkeiten; d. h. sowohl kurz-
fristige (z. B. Kontokorrentkredit) wie auch langfristige Bankverbindlichkeiten (z. B. Darlehen)
sind hier beriicksichtigt. Nicht beriicksichtigt sind Eventualverbindlichkeiten (z. B. Leasing-
finanzierung bzw. Bankgarantierahmen).

Die durchschnittliche Bankverschuldung der Osterreichischen Verkehrsunternehmen betrug
2013/14 31,0 % und war damit im Vergleich mit dem Vorjahr nahezu konstant. Die ergeb-
nisstarken Betriebe hatten eine geringere Bankverschuldung (27,8 %), wihrend die weniger

erfolgreichen Betriebe (ergebnisschwache Betriebe) eine deutlich hohere Bankverschuldung rungsmittel konzipiert sind, finanziert wird. Folgen dieses Finanzierungsfehlers sind hiufig Li-

aufwiesen. quidititsprobleme.

Mit steigender BetricbsgroBie sinken die Bankverbindlichkeiten. Bei Kleinstunternchmen Differenziert nach Branchen konnten 2013/14 im GroBteil der Branchen des Verkehrs Teile des

machten die Bankverbindlichkeiten 38,8 % aus, bei Grof3betrieben waren nur mehr 16,5 % des Umlaufvermdgens mit langfristig zur Verfiigung stehendem Kapital finanziert werden. Ledig-

Betriebsvermégens durch Bankkredite finanziert. lich in den Branchen des Giiterbeforderungsgewerbes, den Fahrschulen, den Garagen-, Tank-
. ) ) ) ) . stellen- und Servicestationsunternehmen als auch der Seilbahnen war dies nicht der Fall. Diese

Die Branchenbetrachtung zeigt, dass die Bankverschuldung bei Schienenbahnen und Schiff- Branchen sind — von der Fristigkeit her — falsch finanziert.

fahrtunternehmen sehr gering war, wihrend Fahrschulen 47,5 % ihres Betriebsvermogens mit

Bankkrediten finanzierten. Bei genauerer Betrachtung der Verteilung der dsterreichischen Verkehrsunternehmen nach An-

lagendeckung zeigt sich ein differenziertes Bild. Wéhrend 50 % der Betriebe im Bilanzjahr
2013/14 eine Anlagendeckung unter 100 % aufwiesen, gab es 50 % der Betriebe mit einer

Eigenkapital+Sozialkapital+langfristiges Fremdkapital . .
Anlagendeckung = (Eigenkap P giristis pital) x 100 Anlagendeckung von tiber 100 %. 28 % der Unternechmen hatten eine Anlagendeckung von
korrigiertes Anlagevermogen iiber 150 %
Die Anlagendeckung gibt Auskuntft {iber die Qualitét der Finanzierung - unter dem Aspekt der (Fremdkapital-liquide Mittel)
; ; ; 5107 et Qi ; 0 ; & Schuldentilgungsdauer in Jahren = x 100
Krisensicherheit und Unabhéngigkeit ist sie dann optimal, wenn 100 % des Betriebsvermdgens sung Korrigierter Cash flow aus Betriebstitigkeit

mit Eigenkapital finanziert sind.

Unabhéngig vom Unternehmenserfolg bzw. der Betriebsgrofle verfligen die Verkehrsunterneh-
men im Bilanzjahr 2013/14 — ebenso wie im Vorjahr — durchschnittlich iiber eine Anlagen-
deckung von weniger als 100 %. Das bedeutet, dass das langfristige Anlagevermodgen héufig
mittels Kontokorrentkrediten bzw. Lieferverbindlichkeiten, welche als kurzfristige Finanzie-

Durch die Gegeniiberstellung der insgesamt vorhandenen Schulden (Fremdkapital) und des
Cash flow, als MaB fiir die Ertragskraft, wird deutlich, wie viele Jahre es dauert, bis ange-
sichts der aktuellen Ertragskraft alle Schulden vollstindig zuriickbezahlt sind. Die so ermittelte
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Schuldentilgungsdauer ist allerdings eine fiktive Grofle, da in der Praxis der Cash flow nicht
ausschlieBlich zur Tilgung des Fremdkapitals verwendet werden kann. Privatentnahmen und
Eigenmittelanteile bei Investitionen werden ebenfalls aus dem Cash flow finanziert.

Aus betriebswirtschaftlicher Sicht sollte die Schuldentilgungsdauer jedenfalls weniger als 7
Jahre betragen.

Unter den Voraussetzungen gleich bleibender Ertragskraft und ausschlieBlicher Verwendung
des Cash flow zur Schuldentilgung wiirde der Durchschnitt der Verkehrsunternehmen 5,0 Jahre
zur Tilgung des Fremdkapitals bendtigen. Wéhrend die ergebnisschwachen Unternehmen rd.
19,8 Jahre fiir die Schuldentilgung bendtigen wiirden, gelédnge es den erfolgreichsten Unterneh-
men (ergebnisstarke Betriebe) in nur knapp 3 Jahren.

Die Branchenbetrachtung zeigt, dass die Autobusunternechmen im Bilanzjahr 2013/14 mit
2,5 Jahren die niedrigste Schuldentilgungsdauer aufwiesen — unter der Prdmisse der gleich
bleibenden Ertragskraft und ausschlieBlicher Verwendung des erwirtschafteten Cash flow zur
Schuldentilgung.

15 % der Osterreichischen Verkehrsunternehmen wiesen im Bilanzjahr 2013/14 eine negative
Schuldentilgungsdauer aus — das bedeutet, dass diese Unternehmen einen negativen Cash flow
haben und daher keine Schuldentilgungsdauer berechnet werden konnte.

Eine Schuldentilgungsdauer von bis zu 10 Jahren hatten 66 % der Gsterreichischen Verkehrs-
betriebe, wenn von einer gleich bleibenden Ertragskraft und ausschlieBlicher Verwendung des
erwirtschafteten Cash flow zur Schuldentilgung ausgegangen wird.

8 % der Betriebe wiesen eine iiberdurchschnittlich grole Abhéngigkeit von Fremdkapitalge-

bern und Belastung der Rentabilitétssituation durch héhere Finanzierungskosten, auf Grund
einer Schuldentilgungsdauer von {iber 20 Jahren, auf.

7.4.4. Produktivitatskennzahlen

Die Bruttoproduktivitdt zeigt die Effizienz des Personaleinsatzes (wie viel Betriebsleistung je
Euro Personalkosten erwirtschaftet wird).

Betriebsleistung
Bruttoproduktivitat = x 100
Personalkosten

In den oOsterreichischen Unternehmen der Verkehrswirtschaft wurden im Durchschnitt je Euro
Personalkosten rd. € 4,50 an Betriebsleistung erwirtschaftet. Die Kleinstbetriebe erzielten
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2013/14 - wie im Vorjahr - eine {iberdurchschnittlich hohe Bruttoproduktivitit von € 5,80. Es
zeigt sich, dass die Bruttoproduktivitit mit steigender BetriebsgroBe zuriickgeht.

Der Branchenvergleich zeigt, dass die Garagen-, Tankstellen- und Servicestationsunternechmen
mit € 9,80 die hochste Bruttoproduktivitit aufwiesen, wéhrend Fahrschulen nur € 2,10 erzielten.
Eine Erh6hung der Bruttoproduktivitét gelingt iiber die Steigerung der Betriebsleistung und/
oder die Reduzierung der Personalkosten.

B Rohertrag
Nettoproduktivitat = x 100
Personalkosten

Bei der Kennzahl Nettoproduktivitit wird der Rohertrag den Personalkosten gegeniibergestellt.
Dies verhindert, dass unterschiedliche Leistungsschwerpunkte die Beurteilung der Produktivi-
tit verzerren.

Die osterreichischen Verkehrsunternehmen wiesen fiir das Bilanzjahr 2013/14 eine durch-
schnittliche Nettoproduktivitit von € 2,30 aus. Das bedeutet, dass je eingesetzter Euro Per-
sonalkosten ein Rohertrag von € 2,30 erzielt wurde. Die ergebnisstarken Betriebe der Oster-
reichischen Verkehrswirtschaft erzielten eine Nettoproduktivitit von € 2,80 und die weniger
erfolgreichen eine Nettoproduktivitdt von € 2,10. Mit zunehmender Betriebsgrofle nimmt die
Nettoproduktivitit ebenso wie die Bruttoproduktivitét ab.

Differenziert nach Branchen konnten die Seilbahnen im Bilanzjahr 2013/14, wie auch im Vor-
jahr, mit € 3,20 den hochsten Wert erzielen. Das geringste Ergebnis wiesen die Schienenbahnen
mit einer Nettoproduktivitdt von € 1,80 aus. Zur Erhéhung der Nettoproduktivitdt miissen ent-
weder bei stabilem Rohertrag die Personalkosten reduziert oder ohne Ausweitung der perso-
nellen Kapazitdt der Rohertrag erhoht werden. Die Erhohung des Rohertrages gelingt {iber die
Steigerung der Betriebsleistung oder Reduzierung der Materialkosten.
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